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Agenda

- L

* Ruteplanlegging enkeltspor/dobbeltspor

o Kapasitet og punktlighet, noen eksempler
— @stfoldbanen, Jstre linje

— Drammenbanen/Sgrlandsbanen

e Simulering av robusthet
— TTRA
— Fremtidig simulering
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Jernbanenett og ruteplan :

THDHDI-_II@'E  Jernbanenettet konsentrert rundt
]" niii, Oslo
Andalsnes _-"h_"'-
| i b  "Ruteplan fra Oslo S og utover”

Stavanger
.

I

Egersind

Kristiansand




NSB

==
Hayt utnyttet dobbeltspor — Overgang til enkeltspor :
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Hayt utnyttet dobbeltspor — Overgang til enkeltspor :

« Dobbeltspor er fgrende for ruteplanleggingen
— L&st rutemgnster
— Mer fgrende i 2012

e Gir mindre spillerom pa enkeltsporet strekning
— Gitte tider for inn- og utkjgring av dobbeltspor
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@stfoldbanen, Dstre linje
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Punktlighet - @stre linje :

Tog 156 Ankomst Oslo, hverdager 20. aug07 - 29 feb0 8
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Punktlighet - @stre linje :




05:33  [307] 05

K fra

Qg

SARP

06 07

Hafslund

EE

wiastvoll
toflbeelsht
Rudszkau
Gautestad

EAKFESTAD

Kaen

Heia
Bdzberg
Hotwredt
Falkenborg

LLoEH

Gstrang
Bradremos

Slitu

Mzering=pe

Langne=

*

-*
cpvomsere | A
i_ 73

1 ]
Knapstad "

Bliksland

TOMTER

Shotbu
Langli

VEEKSTAD

DOramtarp

SKI




>
LY * .
. . . - L e )
g 3 2 - " tuy *s
# L4 . — Ll ._\ _l_.._.’. ’
ﬂ [ER .:l._...lq 2-'-!- .l-_\ ¥
gy — “-
- L
- > *
0o o [y I\ﬂ. yil
o mﬁ " WM h-
.~ * & -
\:_-L ﬁ.o . - ltfdwhupi i1 i l_-_l-l_.
Lo - [ s ™ W iy L -
- -V @ - - =y “
[t —. - .'k... * ks R -t
-t o "’ # ._..._..f e = ’
- i * M T 4 5 -
-, B e’ o oo Ll
¢\‘- v Ty M -*

)

— & = o - EC =% - .
i - = —
= B & g @ 2 E & =] = o E B g m
o - w o of £ c m g = i i z
E " oo w N i == 2 ] g o
7 o T [ =4 e = o x 2 I = ]
= E e i b 5 = & f @i E = 8
e X 2 2 g 5 2 2 g8 23 F B A
@ 3 2 £ z 3 =z = iy 2
oy w0 2 = E 3 i 7 5
o E 3 0
=1 -



NSB_

=
Punktlighet - @stre linje

Ly SR

Tog 185 Ankomst Mysen, hverdager 20. aug07 - 29 feb 08

\+ Observations (x) —<—aver X —%— UNPL \
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Punktlighet - @stre linje :
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Noen erfaringer :

« Sma forsinkelser pa dobbeltspor gir store konsekvenser pa enkeltspor
— Ved kritiske kryssinger
— Ved kort snutid

« Kapasitetsutnyttelsen pa dobbeltspor ma ogsa vurderes ut ifra robusthet
pa enkeltspor
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Simulering i TTRA

EESsSlSSSSS___—m—-—————

Gjennomfart hgsten 2007

Mal: Vurdere dagens ruteplan og ruteplan 2012

Resultater
e Bedre punktlighet pa enkeltsporstrekning

« Darligere punktlighet pa dobbeltspor
— Pa grunn av hgyere kapasitetsutnyttelse

 Ulemper med TTRA simulering:
— ingen egne kjgretidsberegninger
— forenklet modellering av signalsystem/sikringsanlegg
— forenklet modellering av stasjonsopphold
— forenklet modellering av trafikkstyring
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Fremtidig Simulering :

e Forbedret simulering med nytt verktgy: OpenTrack
— OpenTrack unngar de nevnte ulempene med TTRA

o Skal brukes for videre robusthetsvurderinger av 2012 plan:
— Kapasitetsvurdering Oslo S — Lysaker
— Kongsvingerbanen
— @stre linje
— Asker-Lillestrgm
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