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PROFIT bater
pa et stort savn

Forskning og utvikling
(FoU] er haplest forsgmt
for godstransport. PROFIT
skal bate pa et stort savn.

avnedirektor Anne Sigrid

Hamran har store forventninger

til PROFIT (Prosjeke Fremri-
dens Intermodale Terminaler), som er
et forskningsprosjeke finansiere giennom
Forskningsradets SMARTTRANS-
program for nzringslivets transporter og
intelligente transporcsystemer. Prosjekrer
gir fram il 2011 og har et rocalr budsject
pa 24 millioner kroner. [ PROFIT skal
gevinster realiseres ved konkrete endringer
i terminalene og systemene rundr Alnabru
og Oslo Havn. PROFIT defineres som
«en vikeig bit i det intermodale puslespill i
Norge — et stort skrice i rikeig retning».

~ Jeg har bakgrunn fra Vegvesenet, hvor

typisk nok 'transport’ automarisk ble rolker
som passasjertransport, kommenterer
Hamran. — I all planlegging og saksbe-

handling var der en uuttommelig kilde av
dokumentasjon. Alr kunne belegges med
rall, fordi det var og ble gjort en masse
forskning og undersokelser. Jeg kom «il
en helt annen virkelighet da jeg begynre i
havnevesenet i 2002.

Glimrer med sitt fraveaer

— Dokumentert forskning og urvikling
(FoU) glimrer med sitt fravaer, Lirr gjores
og foregir, i all hovedsak i regi av sma ak-
torer. /Ere vere dem for det, sier Hamran.
Der er rung, skjellserrende forskning og
dermed dokumentasjon som mangler, Det
vil si at hoyskolene og universitetene har
forsemt et stort og vikeig samfunnsfelr.
Derfor er det si godr at der realiseres et
prosjekt som PROFIT, med SINTEF som

forskningslokomoriv, og de runge logis-

Oslol Havn er'en av initiativiakerne til PROFIT, og vil blitstorforbruker av dokument-
asjonen som fremskaffes. Her ser viiadministrasjonsbygningen, Skur 38, pa Vip-

petangen, med lekterenisom har drevet slamsuging til deponiet ved Malmeykalven
ved kai. (Foto: Odd H. Vanebo)
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lce Bird ved kai pa Sjurseya. Basiskunnskaper om godstransport inn og ut av
havneterminaler er sart tiltrengt for bedre planlegging av havnedrift.
[Foto: Oslo Havn/Trude Thingelstad])

tikkakrorene som deltakere (CargoNe,
Schenker, Jernbaneverker, Bring Logistics,
LTL og ErgoGroup, tillegg til Oslo Havn
KF).

«Handlingsdyktige
samarbeidsnettverk»

Milserringen for og med PROFIT er klar:
I tridd med Forslag til Nasjonal Transport-
p].’m 2010-2019 (NTP 2010-2019) skal
prosjekeer urvikle effektive incermodale
rerminaler ved & bygge handlingsdykrige
samarbeidsnettverk mellom havner, trans-
portoperatarer for vei og bane, terminal-
eiere/ operatprer og samlastere, Samarbeid
mellom selvscendige selskaper om lasning
av felles oppgaver er utfordrende i praksis,
noe som skyldes at akrorene har hver sine
mdl og prioriteringer, at de anvender ulike
teknologilesninger, og at der ikke cksisterer
en encydig modell for deling av gevinst

og risiko. Det er et klassisk dilemma at
terminalfunksjoner kun utgjer en del av
de involverte partnernes forrecningsdrift
{med unntak av terminaleiere/operatarer)
sameidig som konkurransekraften il alle i
lagistikknettverket er direkee avhengig av
samspillet pi cerminal.

Mangler relevant dokumentasjon
Kan godstransportens betydning illustreres
med tall? — Det er et godt sporsmil, som
jeg ilke kan besvare ved 4 finne relevante
rall i dokumentasjon. Det vi vet, er at

det gir 190.000 TEUs inn og uc av Oslo
Havn érlig, De som gir ur, er tomme. De
inngiende, nzrmere 100.000 har et in-
nhold til en gjennomsnittsverdi pa 100.000
kroner. Samler gaceverdi er alesa 10 mil-
liarder kroner, som er et forsikeig anslag

— vel 4 merke for Oslo Havn alene. I cillegg
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kommer oljeproduktene, bla. all jetbensin
til Gardermoen og 40 prosent av all bensin
og fyringsolje som omserces i Norge. Pa
toppen av det igjen kommer alminnelig
stykkgods.

Nir jeg klandrer forskningsinstitus-

k.

Havnedirekter Anne Sigrid Ham-
ran: — Heyskolene og univer-
sitetene har forsemt et stort og
viktig samfunnsfelt.
(Foto: Odd H. Vanebo)
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jonene for ikke 4 kjenne sitr ansvar for
dette store og viktige fagfelrer, har vi fire
noen fi hederlige unntal, eccer ar BI og
Hopgskolen i Molde har satt logistikk pa
timeplanen,

Mediene medansvarlige

— Mediene er heller ikke uren ansvar.

I beste fall har vi store medier som er
spesialisert pa “samferdsel’. Det betyr at
de interesserer seg og tar opp saker som
utelukkende er knyrrer til passasjererafiklc.
Et godt eksempel: For noen ar siden
bygde Vegvesenet noen midlertidige bruer
over jernbanesporene pstover fra Oslo

S. Store medieoppslag i flere dager om
«@stfoldbanen stengen. Ikke ec ord om at
havnesporer ogsi var blokkerc, med store
vkonomiske og prakriske konsekvenser for
godstransporten inn og ut av Oslo Havn.

— Denne mangelen pi interesse og
kunnskap er det vi ma bote pd, sier
havnedirektor Anne Sigrid Hamran med
errertrykk. ®




