Kapasitetssituasjonen
|
Oslo-omradets sentrale del

Svein Skartseeterhagen
JBV Utbygging, Plan og analyse



Resultat fra prosjekt for simulering av
hgyhastighet (Railconsult)

Konklusjon:

® Med ngdvendige kapasitets-
forsterkende tiltak
vil det skisserte
driftsopplegget kunne
gjennomfares mellom
Oslo S og Lysaker med
tilfredsstillende kvalitet.




Det sentrale sporomradet i Norge,
(inkl. utbygging fram til 2012)
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De 10 navngitte stasjonene er ogsa de 10 med fssbpjerer i Norge.



N Resultater fra simulering av
planlagt 4-spor Oslo S - Ski

Lysaker Skayen Nationaltheatret

Dstfoldbanen




grunnrute (+rush)

@nsket trafikkgkning fra 2012

2008 2012
Oslo S - Skayen | Oslo S - Lysaker
NSB "@stlandet” 10 (+7) 17 (+27?)
NSB fjerntog 0-1 0-1
Godstog 0-1 0-1
Flytoget 3 6
Sum 14 (+7) 24 (+27?)

Rutemodell 2012 er basis for flere kapasitetsvuingder og utbygginger.




Prosjekt for kapasitetsgkende
tiltak Oslo S - Lysaker
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Trafikkstrukturer
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Karakteristika for strekningen
Oslo S - Lysaker

® Oslo S — Lysaker er den strekning 1 JBV som er
neermest til a ha ensartet trafikk:
- alle persontog oppnar linjehastighet
- nesten alle persontog stopper alle steder
- nesten bare motorvognsett med god aks./ret.
- godstog skiller seg ut, men er sveert fa (<5%)

® Alle stasjoner har 4 spor, og det er brukbar
kapasitetsmessig balanse mellom
"strekning” (2 spor) og "stasjoner” (4 spor).

Dette muliggjar hay kapasitet pa dobbeltspor




@ Jernbaneverket
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Sporbruk pa stasjonene
for maksimal kapasitet

® For minimum togfalgetid (=maksimal kapasitet)
ma det alltid byttes spor mellom togene:

tog 3 tog 1

|

® Dette krever sikkerhetssone (min. 150m)
fra signal ved plattform til middel.

® Seerlig virkningsfullt pa denne strekningen hvor
(nesten) alle tog har rutemessig stopp pa alle stasjoner.



Sporbruk Skgyen vestover

(sporbruk valgt ut fra hvor toget skal videre)

tog 2 R tog %
\\ / \ —~>Lysaker
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snustasjon

tog 4 40-veksler

® For kort sikkerhetssone for tog fra hayre spor til
snustasjon stenger for samtidig innkjgring til venstre spor.

® Hver gang to tog gar etter hverandre i samme spor,
"kaster man bort” ett ruteleie:
"lang” togfalgetid tog 1-2 og 3-4; "kort” togfalgetid tog 2-3.

® Forbedres ved a flytte sporslgyfe og signal.
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® Togfalgetiden mellom tog 1 og 2 (tilsv. 2 og 3)
bestemmes av signalplassering pa "strekningen”.

® Togfalgetiden mellom tog 1 og 3 bestemmes av
sighalplasseringen inn mot "stasjonene”
0og av oppholdstidene.

® Oppholdstidene avgjar om "strekning” eller "stasjon” er

dimensjonerende.



Togfglgediagram Oslo - Lysaker n&

Togfalge Oslo-Lysaker mellom tog 1 og 2, dagens fri  givning, tog 2 tegnet med 90s togfglgetid

"‘ Jernbaneverket
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Forsinket utlgsning av
signalstrekning

En blokk (strekning mellom to HS) utlgses ikke nar
toget forlater blokka, men fgrst etter passering av et
motgaende signal:
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Frigis farst her

® Dette forhold forekommer noen steder i dette omradet
og har sammenheng med saeregenheter ved
sikringsanlegget for Oslo S.

® Og det fremgar ikke av tegninger eller dokumentasjon!



Tl Oslo — Lysaker forbedret (togl-2)

Togfalge Oslo-Lysaker mellom tog 1 og 2, dagens HS,  normal frigivning, tog 2 tegnet med 75s togfalgeti  d

—— Front togl
——Ende tog 1
—— Front tog 2
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"‘ Jernbaneverket
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Oslo — Lysaker forbedret (tog 1-3)

Togfalge Oslo-Lysaker mellom tog 1 og 3, dagens HS,  normal frigivning, oppholdstid 4@
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Fysswml Lysaker - Oslo na

Togfalge Lysaker-Oslo mellom tog 1 og 2, dagens fri  givning, tog 2 tegnet med 100s togfalgetid
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Pyl | ysaker — Oslo, 3 nye + juster

Togfalge Lysaker-Oslo mellomtog 1 og 2; 3ekstraH S + noe optimalisering; tog 2 tegnet med 75s togfgl  getid
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@ Jernbaneverket

Forslag tekniske tiltak:

Fjerne/redusere forsinket utlgsning av
signalstrekninger.

3 nye HS gstover.
Bytte ut sporveksler med 40 km/h | avvik.

Flytte sporveksler og signaler slik at
sikkerhetssone oppnas pa Skayen.

Dermed kan effektiv utnyttelse av 4 plattformspor
etableres pa alle de 3 stasjonene.

Teknisk minste togfalgetid blir ca. 85s inkl. 5s sikt;
noe som tilsvarer en dggnkapasitet pa
ca. 25 tog/time (60% utnyttelse).



"Organisatoriske” forhold

@ Jernbaneverket o
som ma forbedres

® Tog til/fra snustasjonen star ofte lengre ved plattform
enn gjennomkjgrende tog.

® Kjaring av tomtog til/fra driftsbanegard (Filipstad).

® Personalbytte
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Tomtog kan gke maxbelastningen

4

Antall
tog

id
® 2012: Flere grunnrutetog; faerre rushtog.

® Med tomtogkjgring slik som i dag, blir maxtimene:
timen etter morgenrush og timen fgr ettermiddagsrush.



Forslag organisatoriske tiltak:

® For det kritiske omradet ma
anleggene, ruteopplegget og tankegangen
kun veere fokusert pa a fa tog
gjennom omradet.

® |kke noe annet enn passasjerutveksling ma skje her.
® Alt annet ma flyttes ut av det kritiske omradet.

Tenk giennomstrgamming!




@ Jernbaneverket

Viktige momenter i kritisk omrade

¢ Start/sluttstasjon for togene "til/fra Lysaker”
ma veere vest for Lysaker.

® |kke personalbytte.
® Tiltak for a holde oppholdstidene nede.
® Materiell med lange oppholdstider far ikke stoppe.
® |kke slakk i rutene (slakk fgr innfasing).
® Tomtogkjgring minimeres,

og ma etter hvert fiernes helt

(etablere anlegg utenfor kritisk omrade).



Tiltak som ikke er vurdert enna

® Repeterbaliser.

® Tiltak for a redusere oppholdstidene.

® Avgangsprosedyren pa Oslo S.

® Yiterligere ett HS pa hver delstrekning.
® Tiltak som krever endret regelverk.



Begrensninger | dagens regelverk

® Mangler regelverk for repetersignaler.
Dermed kan ikke signaler plassers pa steder
med darlig sikt.

® | Norge er det ikke mulig a korte ned
blokkstrekningene under bremseavstand ved
Kreativ bruk av ATC, for hastighet < 80, fordi
- ytre signaler er hovedsystem
- tog uten ATC kan kjgre i 80 km/h



Reell og oppfattet kapasitet

Kapasitet
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Alle tog stopper pa stasjonene som er navngitt.



Mange tror at dette gir
kapasitetsgkning:
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En sporutvidelse fra Oslo S og vestover kam bruke
eksisterende plattformer pa National, Skayen elesaker.
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