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Svarigheter med blandad trafik

Maximera kapacitetsutnyttjandet.

Olika efterfrdgan med olika forutsattningar att producera
tagtrafik.

Snabba tag kor ikapp ldangsamma tag.
Genomgadende trafik stoppas upp av tdg med trafikutbyte.
Godstdg tvingas till forbigdng av snabbare tag.

Kapacitetsbrist pa trafikplatser ett allt storre problem.

Planerad trafik forandras vid leverans.
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Kapacitetssituation 2008

——— ctor

medelstora

I smclleringa

Stora begransningar

e hog stérningskanslighet

¢ 13g medelhastighet

e ytterst svart att underhdlla banan
e stor efterfraga att 6ka trafik

Medelstora begransningar
o trafiken ar stérningskanslig

e avviagning mellan antalet tag pa
banan och trafikens krav pa kvalitet

e svart att underhalla banan
e medelstor efterfragan att 6ka trafik

Sma eller inga begransningar

e ledigt utrymme for ytterligare trafik
e tid for underhdll av banan finns

e |13g efterfrdgan att 6ka trafik
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Kapacitetssituationen 2008

e Omvarlden stdller allt hogre krav pa jarnvagstransporter.
o Okad efterfrdgan pa tdgligen ger dkad tringsel pa sparen.
e Tranga sektorer dimensionerar trafiksystemets uppbyggnad.
e Nya jarnvagsforetag har svart att etablera sig.

e Nya trafikupplagg och nya fordon staller nya krav.

e Tagldgen kan inte levereras med acceptabel kvalitet.
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Planeringsforutsattningar

e Cirka 7 500 ansokningar fran ett 30-tal jarnvagsforetag
sammanstalls i en tagplan.

e Ansokningarna ar efterfragestyrda och arrangerade efter
befintlig infrastruktur.

o Fordefinierade trafikstrukturer stodjer tilldelningsprocessen.
e Kunddialogen ar konkurrensneutral och icke diskriminerande.
o Prioriteringskriterier anvands vid olost intressekonflikt.

Infrastrukturen kan forklaras for overbelastad.
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Fordefinierad trafikstruktur

o Ger effektivt kapacitetsutnyttjande i trafikintensivt omrade.
o Ger forbattrad punktlighet genom robustare tidtabeller.

e Galler som anvisningar vid ansokan om taglagen och
konstruktion av tidtabeller.

o Utvecklas med forandringar i jarnvagsystemet - fordon,
infrastruktur och metoder att producera tagtrafik.
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Kapacitetssituation Goteborg 2008

Mot Strémstad Mot Trollhdttan Mot Hallsberg/Stockholm

Alingsas

3
Kungalv

Mot Boras

GOTEBORG
=)

Mot Halmstad
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Forseningsfordelning

Alingsas - Goteborg RT 1-5 min | 6-10 min| 11-15 mij 16-30 min 31 min <
Snabbtag 35% 37% 16% 6% 4% 2%
Regionaltag 83% 15% 1% 0% 1% 0%
Pendeltag 76% 20% 2% 0% 1% 1%
Godstag 8% 17% 5% 3% 5% 8%
Goteborg - Alingsas RT 1-5 min | 6-10 min | 11-15 mij 16-30 min 31 min <
Snabbtag 66% 27% 4% 2% 1% 0%
Regionaltag 54% 44% 1% 1% 0% 0%
Pendeltag 71% 28% 1% 0% 0% 0%
Godstag 3% 10% 5% 2% 5% 9%

e Samtliga tag har dadlig avgangspunktlighet fran Goteborg.

e Snabbtdgen har mycket ddlig ankomstpunktlighet till Goteborg.
e Godstagen kor ofta fore tidtabell, 64% fran och 54% till Goteborg.
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I Olika gangtid Olskroken - Alingsas
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Exempel styv
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Alla kompromissar
e X2000 férlangd gangtid

' « Regionaltag férldngd gangtid
e Godstag férlangd gangtid (férbigang)

e Pendel bara till Floda
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I Kapacitetssituation Stockholm 2008

Arlanda

Mot Vasterds

%

STOCKHOLM
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Trangsektorsplan Mdlardalen

o Kanalsystem strackan Stockholm C - Stockholms sodra:
— Uppbyggt pa 28 férplanerade tagldgen per timme och riktning.
- Banverket reserverar 4 tagldgen fér hég transportkvalitet.
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Exempel

Taglageskanaler avgang Stockholm C

Avg | Tag | Taginfo | Avg | Téag Taginfo | Avg | Tag Taginfo | Avg | Téag Taginfo

01 | Lokal | Insatstag| 16 | Lokal | Insatstag| 31 | Lokal | Insatstdg| 46 | Lokal | Insatstag
inner inner inner inner

04 | Lokal | Stomtag| 19 | Lokal | Stomtdg| 34 | Lokal | Stomtag| 49 | Lokal | Stomtag
inner inner inner inner

06 | Fjarr 21 Fjarr 36 Fjarr 51 Fjarr
ytter ytter ytter ytter

08 | Lokal | Insatstag| 23 | Lokal | Insatstag| 38 | Lokal | Insatstdg| 53 | Lokal | Insatstag
inner inner inner inner

10 | Fjarr 25 Fjarr 40 Fjarr 55 Fjarr
ytter ytter ytter ytter

12 | Lokal | Stomtag| 27 | Lokal | Stomtag| 42 | Lokal | Stomtag| 57 | Lokal | Stomtag
inner inner inner inner

14 | Fjarr 29 Fjarr 44 Fjarr 59 Fjarr
ytter ytter ytter ytter

>—= BANVERKET




Trangsektorsplan Mdlardalen

o Kanalsystem strackan Stockholm C - Stockholms sodra:

— Uppbyggt pa 28 férplanerade tagldgen per timme och riktning.
- Banverket reserverar 4 tagldgen fér hég transportkvalitet.

e Tidsintervall mellan tag.
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Tidsintervall mellan tag Upsak

> 5 min

@ Arlanda

Myrbacken

Vasteras

> 5 min > 4 min

Jakobsberg

> 4 min
Sundbyberg

> 3 min

Solna
> 3 min

Stockholm

> 2 min da Arlanda Express
kors fore ett efterféljande tag.

> 5 min

> 2 min
Stockholms sédra

> 3 min

> 4 min > 4 min

Vésterhaninge

@
Hallsberg

Jarna
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Prioriteringskriterier, ett planeringsstod

Tagldgesprodukter i fyra klasser A-D

Associationsprodukter tar hansyn till anslutningsbehov
och produktionstekniska forhallanden

Anpassad prioritet pa delar av jarnvdgsnatet
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Anpassad prioritet pa delar av
jarnvagsnatet

Godstrafikprioriterade banor

o omfattande godstrafik,

¢ ska tillgodose godstrafikens behov,

o godstrafiken ges generellt en hogre prioritet.

Persontrafikprioriterade banor

e omfattande persontrafik,

¢ ska tillgodose persontrafikens behov,

o persontrafiken ges generellt en hogre prioritet.

Banor med normal prioritet

e prioriteringsreglerna galler. Godstrafik
—odstrari

== Persontrafik
Normal prioritet
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Att forklara en bana overbelastad

® Konflikt i tagplan

® Konflikt vid tvistlosning
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Blandad trafik - en del av vdr vardag!
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