Ostlanken/Gotalandsbanan
Hoghastighetsbana med blandad persontrafik
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Ostlanken
Planeringsprocess med funktionen i fokus
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Var i processen dimensioneras kapaciteten?
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Gotalandsbanans
affarsidé:

Att knyta samman ett
strék av befolkningstéta
regioner med snabba
tagférbindelser

GOTEBORG _

Bild: Idéstudie Gotalandsbanan, 2007
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Andpunktpunktsmarknaden
kort restid => hogre marknadsandel
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Kalla: Jarnvagsgruppen KTH, 2008
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Pendlingsbenagenhet till Goteborg
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Kalla: Regionbusstrategi 2007-2012, Vasttrafik
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Restidsmal Gotalandsbanan
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Kélla: Idéstudie Gotalandsbanan, 2007
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Marknader inom Gotalandsbanan

60007

# Buss

Antal resor per ar, 1000 - tal

Enligt Idéstudie
Goétalandsbanan,
Samvipsprognos 2006
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Trafikeringsantaganden for Ostlanken

e Ska aterspegla marknadsanalysen
e Visar trafikbilden med hela Go6talandsbanan utbyggd
e Ligger till grund for samhallsekonomisk kalkyl

e Ligger aven till grund for specifisering av tekniska funktionskrav
(dvs. kapacitetsdimesionering av Ostlanken)

e Baseras pa antaganden om fordonsprestanda
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Indelning tagprodukter

Hoghastighetstag, 320 km/h
Uppehall planerade/méjliga i Norrképing, Linképing, J6nképing och Boras

Interregionala tdg, 250 km/h

Utnyttjar delar av Gotalandsbanan, aven anslutande banor. Fler
uppehallsstationer

Regionala tag, 200 km/h

Kan ga korta strickor pa Gétalandsbanan, gar framst pa anslutande banor
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Trafikering

Hoghastighetstag och Snabba regionaltag
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Enligt Jarnvagsutredning Ostlanken, 2007
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Regionala trafiksystem i Ostergétland
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Enligt Jarnvagsutredning Ostlanken, 2007
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Tidtabellsanalys

e \Vardera om trafikutbudet ar realistiskt?

e Analysera effekten av dimensionerande infralosningar
o Kapacitetsberakning

e Underlag for simulering
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IR-tag

Stockholm-
Skavsta

Stockholm-
Linkoping

Stockholm-
Nassjo

Stockholm-
Goteborg

Nassjo-
Goteborg

Snabbtag
Fm— Stockholm-
Goteborg

Snabbtag
f——= stockholm-
Nassjo-(Malmo)

Principer for samordning:

IR-tag via Skavsta avgar efter
snabbtdgen frdn Stockholm C.

Stationsférbigang i Ulricehamn

Samordning IR-tdg och Snabbtdg, UA 2 2030
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Simulering

e Analys av trafiksystemets kanslighet for stérningar samt
aterstallningsférmaga

e Analys av kappkdrningseffekter

e Vardering av effekten av féreslagna sparutformningar kring
Nykoping C och Link6éping C
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Kapacitetsdimensionering langs banan

Sparsystemets utformning Jarna-Norrképing

Loddby Wi Jains Gerstaberg
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Kapacitetsdimensionering vid stationer

Linkoping C

Ostlanken

Sddra stambanan

X N

Stangan

Magasinspar 2020-2030.
Koppling i plan.

Tjust-/Stdngddalsbanan
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I Jamforelse mot befintliga hoghastighetsbanor
I Europa

e Paris — Tours — Bordeaux
e Madrid - Sevilla
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LGV Sud Europe Atlantique

Paris -Bordeaux

Paris
Befintlig !
hoghastighetsjarnvag H
]
‘ Orléans
\""
[4
Konventionella
banan
Projekterad
férlangning
)
Bordeaux _,.». Libourne
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Invanarantal inkl. fororter

Paris

Tours

298 000 inv

Poitiers
1

! 90 000 inv
i
I
(]

~_ Angouléme
\ 43000 inv

)

!
Bordeaux _'_,.u. Libourne

1 200 000 inv
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Paris-Tours:
Paris-Poitiers:
Paris-Angouleme:

Paris-Bordeaux:

Avstand och restider nuldge

250 km, 1.06 h
350 km, 1.30 h
450 km, 2.15 h

570 km, 3.05 h

Angouléme

]
1
L §

1
Bordeaux @___, o @ Libourne
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Restider efter utbyggnad

Paris @

Paris-Bordeaux: 3>@€h 2.15 h

Restidsminskning 50 min
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Madrid - Sevilla/Malaga
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High-speed line
(>250 km/h) —

= mmm ynder construction

planned

Upgraded line
(200-250 km/h)
under construction

or planned

Madrid /
~ 2005 e 20, pnnne
® a
Toledo ) LT T
= T '? Valencia
Portugal = 5
s Mérida : - KR
£ o . Albacete "*a, 7 L
3 s 4 ;
' : .
| pAI icante
/ Cordoba : Murcia @ f,
§ Sevilla 2006 4
......................... .-‘-.o Gfanada ."..;-f,/
S S 4 2007 cay
7 o ; o
'\Q-Cédiz - Malaga ~— Almeria
A\ . O Algeciras ~
» T ~ S
K Algeria
100 km TN Morocco '\5 g
.|
>—= BANVERKET




Trafikering

AVE - 300 km/h, for langa avstand
S-100 Alstom, S-102 Talgo, S-103 Siemens

Avant - 250 km/h, medelldnga avstand
S104 Alstom (Pendolino utan korglutning)

Altaria - 200 km/h,

Loktag med Talgovagnar och sparviddsvéxlare
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Restider

Madrid

Madrid-Puertollano, 210 km
AVE 62 min /-.;__ﬁ-piudad Real

Avant: /73 min /-uﬁuenouuaho — AYF
Avant
Altaria: /77 min iy = )Cérdoba sesres Altaria

Madrid- Sevilla, 472 km
AVE: 2.20 h direkt, 2.35 h med 3 uppehall
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Marknad (dr 2000)

Madrid
AVE
Madrid-Sevilla:1,9 milj. 8
. Ciudad Real
Totalt: 3,0 milj. f“"”@ e
/’-»——-ﬁuertollaho P— Avant

AVE regional (Avant) Sevi"_a h}cérdoba sesssss Altaria

1,4 milj.
Ovriga tag

1,2 milj.

o VTI Marknadsanalys

Totalt 5,6 milj. Hoghastighetstag
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MADRID-PUERTA DE
ATOCHA

CIUDAD-REAL

PUERTOLLANO

CORDOBA CENTRAL

SEVILLA SANTA JUSTA

6 7 8 9

6 7 8 9

—  AVE Madrid — Sevilla

AVE Madrid - Malaga

10 11
10 11
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13

(
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6

7 8 9 10 11 12 13 14
MADRID-PUERTA DE
ATOCHA
CIUDAD-REAL
PUERTOLLANO
CORDOBA CENTRAL
7 8 9 10 11

SEVILLA SANTA JUSTA 6

AVE Madrid - Sevilla
AVE Madrid - Malaga Altaria

Avant
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AVE Madrid - Sevilla
AVE Madrid - Malaga

23
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Sammanfattning

Fraga:

Kan en hdghastighetsjarnvag planeras for bade
andpunktsmarknaden och regional trafik?

Svar:

Ja, men beakta detta:

Vad &r dndamalet? Vilken &r prioritetsordningen?

Hur ser marknaden ut? Se upp for Mr All-inclusive
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