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Bansystemet (2008)

Svealandsbanan (Sédertalje-Valskog) och del av Malarbanan

Eskilstuna-Stockholm
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Gramarkerat: Endast éversiktligt redovisat
Orange: Tillkommet i perioden 2002-2008 (andra spar fran trafikstart 1997)
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Okande trafik pa Svealandsbanan

e Persontrafiken kommer att
vaxa i framtiden genom
Okande befolkning i tatorter
och férbattrat tagtrafikutbud

e (Godstrafiken har vaxt (bl.a.
kombitag till Eskilstuna,
Volkswagen i Nykvarn)

e Godstrafiken kan vaxa an
mer i framtiden bl.a. genom
etablering i Kjula

e Stiller krav pa bankapacitet




Resandet och tagférseningar
Svealandsbanan Stockholm-Eskilstuna 1998-2007
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Trafikering och resande under
Svealandsbanans forsta 10 ar

Tagresandet dkade 1997-2000, minskade 2001-
2003 for att sedan vanda uppat igen

Tagférseningarna har varit stora och besvérliga
o
under alla aren

Resandeminskningen (2001- 2003) kan framst
forklaras av de mycket stora tagférseningarna.
Aven av att loktag ersatte X2, sjunkande
bensinpris, avtagande ekonom|sk aktivitet

Svealandsbanan fungerar bra nér tagen &r
punktliga och snabba (restid 60 min). Om inte
ger bansystemet problem eftersom banan var
snalt dimensionerad

Nya tag som passar Svealandsbanans drojde
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Forutsattningar |
kapacitetsanalysen

e Turtathet minst 30-min trafik samt
insatstag i rusningsriktningen

e Restid 60 min Stockholm-Eskilstuna
med dubbeldickartag X40

e Punktlighet 95 % vid ankomst
Eskilstuna/So6dertalje syd

e Positiv aterstéllningsférmaga



Villkor och outtalade
forutsattningar

e Tagmoten ska ske “flygande” pa partiellt
dubbelspar (restidskravet)

e Inga utbyggnader av Strangnas station
eller Strangnastunneln (2 km) (dndrades
senare)

e Tidtabellen pa Svealandsbanan kan ldggas
efter tagmotena mellan Eskilstuna och
Sodertalje

e Ingen hansyn till godstrafik i analysen
e Matt pa tidtabellsflexibilitet saknades



e
Ingangsforseningar

Ingangsforseningar &r baserade pa TFOR-data fran T04.2
Stomtag: medelvarde Eskilstuna 58 s, Sodertalje 113 s
Ovriga tag: medelvarde Eskilstuna 90 s, Sédertélje 164 s
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Viktigaste utredn(i)nggalternativ: .
UA3 med tva langa partiella dubbelspar

Eskilstuna-Stockholm (UA3)

Eskilstuna C Strangnas Laggesta Nykvarn Sddertélje syd Flemingsberg
5 Kjula Harad . Malmby Grundbro | Stockholm C
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Viktigaste utredningsalternativ:
UA6 med nya motesstationer

Eskilstuna-Stockholm (UA6d)
Eskilstuna C _ Strangnés Laggesta Nykvarn Saddertélje syd Flemingsberg
Kjua  Barva Harad i Malmby Grundbro : Almnas / Stockholm C
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Eskilstuna-Stockholm (UAGe)
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Notera: UA6e hér ar detsamma som det tidigare UA6a



Tidtabellsanalys

Eskilstuna . u x x u
U A 3 Kjula Harad Strangnas Malmby Laggesta Nykvarr Sodertale Syd
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Medelférsening i s

Simulering med RailSys

e Simulering gav resultat som var svara att tolka och
generalisera

e Anpassade tidtabeller for olika alternativ

e Beroende av tidtabellstilldgg och ingangsfdrseningar

Med8|f0rsenlng, Stomtég mOt SOdertalje Syd Medelforsenlng’ Stomtég mot Eskllstuna
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SAMFOST
Simplified Analytical Model for Single-tracks

Infrastruktur \
Motestids-
Fordon —
/ funktion \

Uppehall Foérseningar —

Tidtabell /

Motestidens
fordelning

KTH Arkitektur
och samhidllsbyggnad

Olov Lindfeldts avhandlingsarbete

Anvands for kapacitetsanalyser bland annat
av partiella dubbelspar



SAMFOST-modellen

Banans egenskaper i fokus
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Ex: Svealandsbanan (Eskilstuna till vanster, Sodertalje till hdger)
Svart: Métestidsfunktion; Gront: Empirisk métespunktsférdelning (T02.1)
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SAMFOST-analys
Utredningsalternativ (UA) 3
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SAMFOST-analys

Utredningsalternativ (UA) 6d

UA 6d
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Tidtabellsflexibilitet

MGjliga tidtabellsvarianter med 0 s motestid

Total métestid i1 80-percentilen
Bada riktningarna och alla méten summerade
Exp(200)-férseningar
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Oskar Froidh
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Slutsatser om analysen

Tidtabellsflexibilitet avgérande skillnad mellan
alternativ

Ett uppehall for resandeutbyte och tagmote ger
lika mycket flexibilitet som 7 km partiellt
dubbelspar

Storsta bristen med ursprungliga alternativ var
att Strangnas station saknade motesmaojlighet -
langt tidsavstand mellan motesstationer

Att inkludera Strangnas station i partiellt
dubbelspar ger stérre flexibilitet och minskar
kanslighet for storningar

Fér sma tidtabellstilldgg (restidskravet) stéller
hdéga krav pa punktlighet. Kanslighetsanalys visa
att effektivaste satt att fa punktlighet &r 2 min
extra tidtabellstillagg

21



Metoder

e Simuleringsresultat beroende av tidtabell och
andra ingangsvéarden, svartolkat

e SAMFOST-modellen mer generell

e Langdragen utredningsprocess, delvis
beroende pa fran bdrjan tveksamma
forutsattningar (Strangnas och
tidtabellstillagqg)




Framtida bansystem (2016)

Eskilstuna-Stockholm (UA6d)
Eskilstuna C _ Strangnas Laggesta Nykvarn Sddertélje syd Flemingsberg
5 Kjua  Barva Hérad - Malmby Grundbro . Almnés : Stockholm C
T VAR VAN NV A Ay, rZ} 1
¥ Flen - t&l;e[)s ) . n \\\ \
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Km 8146 7148 5649 50404645 4145 i 3441 1644 148
f15km 105 90 83 80 75 Y | 50 3% | 1 | 0

Utbyggnader i paketet "Kraftsamling Malardalen”:

Motesstationer i Grundbro och Barva (klart 2008)

Métesstation i Almnés (klart 2009)

Forléangt partiellt dubbelspar Nykvarn-Ryssjobrink (7 km; klart 2010)
Jarnvagsutredningens UA6(d) omfattar dessutom:

Partiellt dubbelspar Strangnés-Harad (planeras klart 2016)
Dubbelspar Sédertélje syd-Nykvarn eller véster om Harad (ev senare)

Oskar Froidh

oskar@infra.kth.se 23



Svealandsbanan for
framtiden
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