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FORORD

Prosjektidéen i GOFER er & etablere lgsninger som muliggjer kontroll og regulering av tung
godstransport i byomrader pd samme mate som flykontrollen opererer flytrafikken.

Dette heftet er en samling av presentasjoner og resultater fra en lokal workshop i Trondheim i
regi av forskningsprosjektet GOFER. Workshopen er en del av prosessen for & identifisere
problemer og utfordringer knyttet til tungtransport i by, og denne gangen spesifikt tilpasset de
lokale forholdene i Trondheim. Formalet er bade & fa gkt kjennskap til de relevante
problemstillingene, og & se pa hvordan GOFER kan bidra til & lgse disse problemene, og
hvilke muligheter og utfordringer som knytter seg til & fa etablert et GOFER-system.

Notatet er produsert for at diskusjoner og tanker fra workshopen kan deles med kolleger — for
alle ma involveres for & komme videre i utviklingen.

Vi takker hver enkelt deltaker i workshopen for konstruktive bidrag. Vi haper aktivitetene i
GOFER bade kan bidra til gkt innsikt i og forstaelse av problemstillingene knyttet til

godstransporter i Trondheim, og pa sikt ogsa til konkrete lgsninger og samarbeidsformer som
kan gjgre godstransport i Trondheim mer effektiv for alle involverte.

Trondheim, 5. februar 2010

Solveig Meland, SINTEF
Astrid Bjgrgen Sund, SINTEF
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1 AGENDA OG DELTAKERE

Agenda:

10:00 - 10:15 Velkommen m/presentasjonsrunde

10:15 - 10:40 Presentasjon av GOFER, hensikten med workshopen og resultater
fra workshop p& Gardermoen i oktober 2009

10:40 - 11:30 Innledning fra berarte aktarer
Lokale forventninger, behov og beskrankninger;
verifikasjon/revisjon av beskrivelsen fra Workshop |

11:30 - 12:00 Enkel lunsj

12:00 - 12:30 Omvisning og orientering om Havnevakta og deres oppgaver

12:30 - 13:00 Orientering om tilgjengelige tekniske ressurser for demonstrator i

Trondheim

13:00 - 14:00 Identifisering og prioritering av aktuell funksjonalitet for en GOFER-
demonstrator i Trondheim - plenumsdiskusjon

Deltakere:

Ali Taheri

Eirik Skjetne

Anders Godal Holt
Tore Langmyhr
Sigurd Kleiven

Paul Ravik

Steinar Wiik

Leif Jarle Christensen
Helge Jensen

Trond Hovland
Astrid Bjgrgen Sund
@rjan Mgrner Tveit
Ola Martin Rennemo

Solveig Meland

SVV, Region midt
SVV VD

SVV VD

Trondheim kommune
Trondheim Havn
CargoNet Trondheim
Bring Logistics

Bring Logistics

ITS Norge/Oslo kommune
ITS Norge

SINTEF

SINTEF

SINTEF

SINTEF
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2 VELKOMMEN OG INNLEDNING

Formalet med workshopen var & komme fram til kartlegging av felgende:
« Problem og utfordringer knyttet til tungtransport i Trondheim, seerlig rettet mot Brattagra
og Trondheim havn

« Hvordan GOFER kan bidra til & Igse disse problemene

« Muligheter og utfordringer som knytter seg til & f etablert et GOFER-system i tilknytning
til Brattgra

« Hva er aktuell funksjonalitet for en GOFER-demonstrator i Trondheim?

Innledningsvis ble det gitt en presentasjon av prosjektets bakgrunn, idé og innhold, og en
oppsummering av resultater fra workshop pa Gardermoen hgsten 2009.

2.1 PRESENTASJON AV GOFER OG HENSIKTEN MED WORKSHOPEN, OG
RESULTATER FRA WORKSHOP PA GARDERMOEN | OKTOBER 2009

Solveig Meland, SINTEF

Kort om prosjektet

" SMARTRANS-prosjekt
= 2008 - medic 2012

mill kr (4,9 mill kr fra Forskningsradet)
® |nkluderer en PhD. finansiert av NTNU

® Prosjekteier: ITS Norge

®" Konsortiedeltakere:
= Cargobet AS
= | ogistikk- og Transporindustriens Landsforening (LTL)
Trandheimfiordens Interkommunale Havn IKS
Statens veagvesen
Oslo kommune Samferdselsetaten
Trondheim kommune
Bergen kommune,
Rogaland Fylkeskommune Samferdsel
SINTEF Teknologi 0g samfunn (Prosjektleder)
MNTNU
Samlaster og teknologileverandar involveres i prosjektets fase Il

Mal og prosjektidé

® QOverordnet mal er a bidra til reduserte miljs- og
klimautslipp, keproblemer, ulykker og
operaterkostnader for godstransport i by gjennom a
ta i bruk nye samarbeidsformer og teknologiske
lesninger.

= Prosjektidéen i GOFER er a etablere lesninger som
muliggjer kontroll og regulering av tung
godstransport i byomrader pa samme mate som
flykontrollen opererer flytrafikken.
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Prosjektidé og funksjonalitet

o — S~ " Kontrollomrade |
* .| for godstrafikken

Kontrolipunkt for

gtrafikken
.-‘-._' b /

.
.
2

Mulige applikasjoner i kontrollpunkt
. Hvileplass for tungtrafikk

/ Info om kjgrerute terminal
Info om godset
Tildeling av tidsvindu for leveranse
(avtalt med mottaker)
Tildeling av prioritet i vegsystemet
Kontroll av fartsskriver (kjsre/hvile-
bestermmelser m.m.)
Veiing av bil i fart (WIM)

b — )

Kontrollpunkt for
tungtrafikken

Mal for workshopen

@nsket resultat er en kartlegging av:

problem og utfordringer knyttet til tungtransport i Trondheim,
saerlig rettet mot Trondheim havn

hvordan GOFER kan bidra til a lese disse problemene
muligheter og utfordringer som knytter seqg til a fa etablert et
GOFER-system i tilknytning til Trondheim havn

Hva er aktuell funksjonalitet for en GOFER-demonstrator i
Trondheim ?

Resultater fra workshop pa Gardermoen i oktober 2009:

@nskesituasjon,
planlegging og styring

Transportene er bedre planlagt pa et overordnet niva, med
bedre samarbeid mellom transportutovere

= | aste- og lossefrister pa terminal forplantes bakover i transportkjeden,
og pavirker planleggingen av transportene

= Styring av tilgjengelig tidsvindu
= Forhandsgodkjenning som pa Alnabru - gjiennom hele transportkjeden
fram til mottaker?

Infrastruktur bade pa veg og for informasjonsflyt blir tilrettelagt
for at GOFER kan gjennomfores

Sanntidsinformasjon er tilgjengelig for a muligr%jare .
planlegging og styring av individuelle transporter og kjoretoy

GOFER

GOdstransportFremkommelighet
pa Egnede Ruter
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Behov og beskrankninger,
Statens vegvesen

@nskesituasjon:
God fremkommelighet, mindre utslipp og bedre trafikksikkerhet

Behov og forventninger Beskrankninger
= Styring av ettersporsel til perioder med ledig = Informasjonshehov (sted, tid, kjoretoy, vareslag)
kapasitet = Mangel pa tilrettelagte raste-/hvileplasser
= Styre rutevalg til onsket trasé = Stoy pa nattestid
= Styre ventelokaliseringer til egnede steder = Tilgang pa eksisterende infrastruktur, f.eks.
kollektivfelt

Behov og beskrankninger,
transportutever

@nskesituasjon:
Kapasiteten blir utnyttet og sjaferenes sikkerhet blir ivaretatt

Behov og forventninger Beskrankninger

= Enkel sporing av containere = Konkurranseforhold

= Oppdatert tidsvincu for lasting/ lossing, ticllig = Fa sjaforer til & levere pa natt
melding om avvik. = Tilgang til terminal pa natt

Enklere og bedre bestilling av f.eks. toakapasitet
Fa tidlig mekling om ledig kapasitet pa terminal,
restplasser

Slippe inngangskontroll ved hjelp av automatisk
informasjonsoverforing

@kt forutsigharhet

Gjennomfore hviletid pa egnede steder

Behov og beskrankninger,
terminaloperatoer

@nskesituasjon:
God avvikling gjennom terminalen, rett kjeretay ankommer til rett tid

Behov og forventninger Beskrankninger
= Styring av ettersporsel til perioder med ledig = Behov for forbedringer i egne IT-systemer
kapasitet = Avhengig av felles protokoller

= Storre overgang fil forhandsgodkjente transporter  « Tidspunkt for tegavgang/-ankomst

= Bedre kommunikasjon mot transporterer for
mindre depotbruk og feerre loft

= Bedre styring av ankomst il terminal

= Felles depot, mellomlagring av tomeontainere
(buffer for ledig vognkapasitet pa togstammene)

8 GOFER - Godstransportframkommelighet pd egnede ruter. Notat fra workshop i Trondheim 26. januar 2010



GOFER

GOdstransportFremkommelighet
pa Egnede Ruter

Mulige gevinster av GOFER

" Prosjektet kan ikke Igse alle problemene knyttet til tungtransport i by, men:
= avdekke muligheter og problemer
= gi felles forstaelse og plattform
= jdentifisere noen mulige tekniske lgsninger

" Forventede gevinster av GOFER er gkning i:
forutsigbarhet

effektivitet

kapasitetsutnyttelse

intermodalitet

positive miljgeffekter

= Det kan ogsa tenkes at det er flere forhold som er vanskelig & kvantifisere

= En effekt av GOFER kan veere at systemet stimulerer til mer godstransport
pa veg. Det er en ugnsket effekt for myndigheter, men kan veaere en gnsket
effekt av transportnaeringen.

Nedvendige rammebetingelser
for a lykkes

For at GOFER skal kunne gjennomfores, ma flere
rammebetingelser vaere pa plass:

" Infrastruktur

= Teknologi

" Informasjonsflyt - riktig og tilstrekkelig informasjon
= Samarbeidsmodeller

" Prioriteringskriterier og -virkemidler

®  Regelverk og lover

3 INNLEDNING FRA BERGRTE AKTYRER

Representanter for ulike aktgrer var invitert til & gi sitt syn pa hvilke problemer og utfordringer
som er knyttet til tungtransport i by, hvordan GOFER kan bidra til & lgse disse problemene, og
hvilke muligheter og utfordringer som knytter seg til a fa etablert et GOFER-system. | det
folgende gjengis de forberedte presentasjonene, samt notater fra evt. muntlig
tilleggsinformasjon og poenger som kom fram i Igpet av selve presentasjonen.
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3.1STATENS VEGVESEN REGION MIDT

Dagens situasjon

» Godstransport pa veg oker stadig i
omfang

o Okt godstransport forer til:
- @kt utslipp

- Trengsel i vegnettet (hoye bedrifts- og
samfunnsgkonomiske kostnader)

Strategi i NTP

¢ Overfgring av godstransport fra veg til
sje og bane

¢ Redusere rushtidsforsinkelser i de store
byene

o @kt bruk av ITS :

+ Trafikantinformasjon

* Ruteplanlegging

Statens vegvesen
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Fokus

+ Miljo

* Trafikksikkerhet
o Trafikkavvikling
e ITS

Utfordringer "lokalt”

¢ Registrere svingebevegelser (SPOT?)

s Registrere kjoretgylengde

¢ Registrere vekt ? (klettbakken)

¢ Manglende veglenker i hovedvegnettet
e Fersk Fisk (fra ytre Namdal til Oslo)

¢ Distribusjon i by (mer effektivt, bedre
bruk av degnet, innfering av lastesoner)

Utfordringer “lokalt”

¢ Trafikksikkerhet

+ Kollektivfelt (Olav Tryggvassons gate, evt
vurdere no car lane)

¢ @nske fra naeringen om degnhvileplass |
sentrum

¢ Innvolvere flere deltakre :
(Transportnaeringen, Naeringsforeningen,
BV, ++4+)

B

Statens veguesen
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anslatt tonnmengde pa vei per ar,
2003-tall

Tilleggskommentarer:

12

Tilgang for tungbiler i kollektivfelt utenom rush: Vegtrafikkloven gir ikke rom for dette.
Krever trolig nye felttyper.

Kanskje Vegtrafikkloven er moden for revisjon, for a gjenspeile de nye mulighetene
teknologi gir til & bedrive individuell styring av kjaretgy.

Eksempel fra Bergen siste par ukene viser at reguleringen kan endres over natten. Her er
det helselovgivningen som har satt kriteriene.

De lokale vegmyndighetene har behov for mer detaljert statistikk for regionen. De
benytter i dag telledata for kjaretgy med lengde > 5 m fordelt pa grupper, kombinert med
antakelser om fordeling bil/buss og utnyttelse av lastekapasitet. Resultatene
sammenholdes med beregnede trafikkstrammer fra den nasjonale
godstransportmodellen.

Det jobbes med a forbedre datagrunnlaget. Ser p& muligheten for & benytte Autopass-
passeringer sammen med Autosys-informasjon.
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3.2 TRONDHEIM KOMMUNE

TRONDHEIM KOMMUNE

% . Politiske mal om effektive

T varetransporter

"Bystyret stwtter forslaget om
et prosjekt for a redusere
bilkjgringen for a distribuere
gods internt i Trondheim
med 25%" (0s.02.2007)

-> bedre effektivitet,
ryddigere arbeidsforhold og
miljggevinster

2008: Felles utredningsprosjekt
etter initiativ fra LO og
Nzringsforeningen

Handlingsplanforslag -

1. Samarbeid,
koordinering og
kompetanseheving

2. Smartere bestillinger

3. Smartere transporter

4. Tiltak spesielt for

Midtbyen s
: SRR
5. Supplerende tiltak for PR

arbeidsforhold og milja

GOFER - Godstransportframkommelighet pa egnede ruter. Notat fra workshop i Trondheim 26. januar 2010 13
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Handlingsplanforslag (1):
Samarbeid, koordinering og kompetanseheving

~» Fuolge opp et fungerende
samarbeidsforum der
offentlige myndigheter kan
megte transportarer, vare-
eiere og gardeiere

~ Etablere bedre
statistikkgrunnlag

~ Folge opp/utnytte/initiere

FolU
" Handlingsplanforslag (2):
3 Smartere bestillinger -

= Store varekjgpere kan
kreve samordnet levering
(felles lager/distribusjon)

» Trondheim kommune
utreder "smartere
bestillinger” i Iapet av 2009

» Et godt eksempel for
NTNU, SINTEF, St. Olav,
kiopesentra?

ensaans

@ Handlingsplanforslag (3): -
e Smartere transporter
~ Primeert en utfordring for Framtidig stamvegnett i Trondhei

transportnaeringen, for
eksempel gjennom mer
samordning (felles
levering, utnyttelse av
returkapasitet)

~» Offentlige myndigheter
kan bidra med god
informasjon om
kjereruter og avvikling

» ...0dgjennom
overordnet fysisk
planlegging:
Hovedvegnett og
lokalisering av
logistikknutepunkt
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+ KVUigang

Arealbehov ca
300-400 daa

Delte l@sninger
mulig?

« Nytt logistikknutepunkt innen 2020 (?)

Handlingsplanforslag (4):
Tiltak spesielt for Midtbyen

leveringstider?

~ Tilpasninger til endret
kisremanster (kollektivfelt
og gatebruksplan)

» Flere |laste-/lossesoner, ’,‘ ‘-;.’:' ' ¥ E
bedre overvaking av < L gm g I
bruken / ‘?“ 2[!1-;-'.'. .

- *” & Sl Il J

» Forsek med felles/betiente |~ ‘-‘Qfa 4
varemottak @ ﬂ*ﬂlgr 1 /7]

X\ e 1T I o

» Forsgk med andre ﬁ

177 27
el

5 "A .v

- NP / o~
(T L P e i

b <

T
& [ v

Ny bussprioritering 30.06.2008; ’—
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TRONDHEIM KOMMUNE

- Kollektivfeltet
en katastrofe!

Utfordringer for varedistribusjon

Hva ber vegmyndigheter og kommune foreta seg for a
gjere det enklere for ditt firma a drive effektiv
varedistribusjon i Trondheim?

Antall spurte: 30

= Kollektivfeltene apnes helt / delvis for
neeringstransport

= Legge bedre til rette for transport

generelt sett

= Bedre dialog med naeringen / akterene

i planlegging St = 1

Whashcr masse
nonskc fagy

= Bedre / flere lastesoner
= Bedre varemottak
= Bedre vintervedlikehold / snerydding

wasisna,

TRONDHEIM KOMMUNE -t S —
"En mulig apning av kollektivfeltene (utenom rush) for
miljgeffektiv neeringstransport vurderes i forbindelse

med behandling av forskrifter for lavutslippssone” eatax
19.05.2009)

L —

3
83
g'.
’g
i=
£x
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i TRONDHEIM KOMMUNE

e ——

— o erkba

Trafikkvekst

— =4000 kjtd
w4000 Kjt'd

Trafikkreduks jon

— =4000 ktd
= 4000 Kit/d

O Flaskehals

—

re trafikkendringer

<Ada,

» Bedre kvalitet pa
varemottak i nybygg

Handlingsplanforslag (5): —
__ﬂ Supplerende tiltak for arbeidsforhold og miljo

Viktig med oppfalging av
samarbeid og kompetanseheving

Offentlige myndigheter har et
begrenset handlingsrom

Hayest prioritet: Legge rammene
for overordnet bystruktur
-hovedvegnett
-arealbruk
-logistikknutepunkt

GOFER

GOdstransportFremkommelighet
pa Egnede Ruter
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Tilleggskommentarer:

Det er etablert forum for neeringstransport i Trondheim - LUKS er sekretariat.

Trondheim kommune venter p& forskrift om lavutslippssoner - den sentrale behandlingen
gar tregt. Etablering av lavutslippssone i Midtbyen vil stille krav til hvilke tungbiler som
uten videre far slippe inn der.

Det er sendt brev fra Trondheim kommune til Vegdirektoratet for & fa tillatelse til &
gjennomfgre avgrensede forsgk med naeringskjgretay i kollektivfelt i
forskningssammenheng.

Nordre avlastningsveg (NAV) &pner i mai 2010, og forventes & gi endringer i
trafikkmgnsteret i byen, kfr. tredje siste plansje (Ragdt betyr gkt trafikk, blatt = mindre). Det
jobbes med a finne tiltak for & unnga flaskehalser i sentrum.

Spegrsmal om det er lurt & gi naeringkjaretgy adgang til kollektivfelt inn mot byen.
Kommunen gnsker & "premiere” bruk av NAV - szerlig for tunge kjgretay, som en ikke
gnsker gjennom sentrum. Samtidig gir bomsatsene som trer i kraft i slutten av mars,
motsatt signal: kr 5/10 i Okstadbakken og kr 20/40 pa alternativt vegnett inn fra sar for
hhv. lette/tunge kjgretay.

Se pa muligheten for & oppgradere rampen fra sar ned pa Osloveien for demonstratoren?
Kan kombineres med "refundering” av bompenger ved valg av denne traséen inn mot
sentrum?

Kommunen er opptatt av & sikre muligheten for intermodale lgsninger, sikkerhet for farlig
gods i tunneler, beredskapsplanlegging og muligheten for & kunne styre individuelle
kjgretay.

3.3 TRONDHEIM HAVN

TRONDHEIMSFJORDEN
INTERKOMMUNALE HAVN IKS

Besok fra
GOFER

26.Januar 2010

Havnekaptein Sigurd Kleiven

Trondheim=*~Havn

18
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———

Muruvik

= @konomi = Trafikkavvikling .
o=t = Dri = Markedinformasion
Eiencom Drift « Trandsd pi
= Planjprosjekt = Berecskap . Mm: Zsafg‘termlna =)
= Personalionn =ISP3 i ar':t i aring

= HhiS sintern kontroll ogist
=IKT * Zamferdsel

= Cruizemarkedsfaring

* Kompetanseplan * Strategiutvikling

Trondheim=*~Havn

Trandheimsfjorden Inserkommunale Hawn IKS
GaRAmGIS - sty
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Trafikk - Hovedoppgaver

Vi har mange hatter og roller:
Service — formidling av tjenester
Myndighetsrolle
Trafikkawvikling pa sj@ og land
ISPS — vakt og beredskap
Havnas kontaktpunkt 24 timer

Kommando, styring og kontroll med den daglige
virksomhet (Havnedirektarens plikter)

Koordinering og samarbeide

Trondheim =*~Havn

Hovedoppgaver: Drift og vedlikehold

+ Forholdet Trafikk/drift (Bestiller — utfarer)

+ Drift: Utfare alle tjenester som:
-Krankjering, vannfylling, breyting, streing,
bukstering eller hva kundene ettersper i dggnets 24
timer

- Vedlikehold av bygg og infrastruktur ved egne
ansatte eller innleide firma

- Intern Kontroll - HMS

Trondheim=*avn
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Byutvikling pa Brattgrkaia

¥ 4 1A

bog, 10,0304

PIR || ARKITEKTHONTOR

Neeringslivets godsstremmer og
logistikkutfordringer

Geografisk utfordring
1. Forst godstrgmmer og vareeiere
2. Balanse problematikk
1. Skape retningsbalanse og
utnyttingsgrad
3. Samordningsmuligheter
1. Mellom bedrifter
2, Mellom transportmidler bil - b3t -
bare
2. Innen regionen
4. Politiske forutsetninger
1. Samferdselsplaner i Midt-Morge
2. Tilpasse til MNTP

1

UK

Oversjg

Kontinentet

Trondheim=*~Havn

Trondhaimsflorden Interkommunale Havn 1KS

Maord-Morge

Ost-vest
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[LogisTikknuTepunkT ~OversikT

MuLGETSSTUDE: LOGISTIOORTERMKT il BYSAND Trondheim=*=Havn

Ble det egentlig sa stort?

@vsano Havn

MuLIGTSSTUDIE: LOGISTIOOWTERMKT PA DIvSAND |I‘0ndh&1m 'A'Havn

Hellomradet

Trondheim=*~Havn

Trandheimfjorden inverkommunale Havn 1K

22 GOFER - Godstransportframkommelighet pa egnede ruter. Notat fra workshop i Trondheim 26. januar 2010



GOFER

GOdstransportFremkommelighet
pa Egnede Ruter

Hvor gar vi?

+ Yisjon om at mer av godstransporten skal o& med tog og
bat i frertiden — hvordan skal vi realisere det?

+ Dokumentere samfunnzakonomisk nytte
« Incentiver til omlegging
« Lennsombet gjennom hele kjieden

+ kke fokusere pd kun én ting ek, nrasmr e eEstemgen
ikke glemme viklige fakiorer som akigrenes
priariteringer og adferd, 1annsombet ete.

Trondheim =*~Havn

Konsentrasjon gjennom
logistikknutepunkt

= Konsentrasjon av gods

= Samordning via logistikknutepunkt

= Samarbeid mellom mange aktarer

= Starre andel sy godset pd
hurtiggaende skip

= Starre grad av samordning bét, bane
o kil

= Fra & operere havner ut fra et
driftsfokus i en intern prosess
il & innstille tankesettet pd en
mer markedsarientert
hehovadrevet
prozeszorganizaszjon med fokus
& kundens logistikkjenester og
totalbehoy for transport

Trondheim =*~Havn

Trondheimsfarden Interkommunale Mavs IKS
BEAKGIN - TRONDHEIN - BTJADAL
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Byutvikling vs logistikknutepunkt

Trondheim =*~Havn

Tilleggskommentarer:

« TiH eies av Trondheim kommune (80 %), Orkdal kommune og Stjgrdal kommune
e 70-80 % av inntektene kommer fra eiendom/utleie

o Godsmengder: 1,2 mill tonn/ar i Trondheim, 0,4 mill tonn/ar i Orkdal

« PaBrattara er det 6 km kaikant

« Det kommer ny Ro-Ro-kai pa Pir Il

« TiH mangler areal til havnedriften

« Det er mye "internkjagring” mellom terminaler i Trondheim

« Terminaleierne leier areal - utaverne parkerer ulovlig

« Flytting av havna kan frigjagre areal tilsvarende 7 ganger Aker brygge
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3.4 TERMINALOPERAT@ZR, CARGONET
Terminalsjef Paul Ravik

o Detgar 110 000 TEU/ar gjennom terminalen pa Brattgra.

« Av seks tog inn per dggn, ankommer fire mellom kil 04 og kl 07.

« Terminalpeak er sammenfallende med rushperiodene i vegnettet.

« Generelt sliter transportarene med a na forhandsgitt tidsvindu, og velger i gkende grad
dar-til-dgr-transport med bil.

« Paterminalen i Trondheim er det ikke etablert noen ordning med tildeling av laste-
/lossevindu.

« For Cargonett vil bedre utnyttelse av dggnet, i praksis si mer etterspgrsel pa dagtid.

« Prismekanismer kan benyttes for & oppna dette.

« Det er liten betalingsvillighet for "grenne” avganger - miljgvennlige lgsninger er lite
attraktive hvis de ikke gir lavere kostander.

« Fra hgsten 2009 er det etablert depotstyring, med samarbeid mellom transportarer, og
betaling for containere som blir staende ut over 24 timer.

« CargoNet er avhengige av Jernbaneverket mht mange forhold som bergrer driften, bl.a.:
o lengde pa kryssingsspor
0 prioritering mellom gods- og passasjertog

3.5BRING LOGISTICS
Avdelingsleder, Trafikk og distribusjon; Leif Jarle Christensen

« Bring er CargoNets stgrste kunde i Trondheim

« CargoNet og samlasterne diskuterer hvordan de kan tenke mer sammenhengende i
planlegging av verdikjeden, framkommelighet med tog og distribusjon ut fra terminal.

« Samlasterne gar fra bane til bil pga. stramme tidsrammer.

« Bring kjgrer mye faste ruter ut fra terminalen sin.

« Biltransporten er fleksibel og styrbar - det gjelder ikke transporter som kommer inn med
bane.

« @nsker hurtigere tog og flere avganger.

« Det er viktig & f& med kundene (transportkjgperne). Se pa mulighet for & tilby rabatt ved
valg av bane i stedet for bil. Kan det f.eks veere mlig med 10-15% rabatt for "ikke-
tidskritiske” vareslag, f.eks. det som kommer inn pa sjg?
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4 TILGJENGELIGE TEKNISKE MULIGHETER/RESSURSER

Det foregar mye pa teknologifronten i Trondheim, og mange prosjekter jobber med
tilgrensende problemstillinger. De to presentasjonene som fglger, fokuserer pa pagaende
aktiviteter innenfor teknologiutvikling, som kan veere relevante for GOFER.

4.1SVV: IKT-UTSTYR, RASTE-/HVILEPLASSER

L1

Statens vegvesen

ITS-teknologi for naerinM_c')x—\'—

GOFER Workshop _ i
26. jan 2010, Trondheim havn !
Eirik Skjetne, ITS-seksjonen
' -
e /’
—

ITS pa veg mot 2020
Automatic Heavy Vehicle Control

¢ Goal:

To reduce the nhumber of heavy
vehicles that need to stopped at
control stations

¢ Only overloaded or blacklisted
vehicles shall be halted

Statens veguesen
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ITS p& veg mot 2020
Automatic Heavy Vehicle Control

« Increased efficiency in the transport industry
¢ Reduced emissions from heavy vehicles

= £
B
oy o 4% oiw
__ Vehicles are identified
Overloaded vehicles Vehicles with %
are detected imeqularities are G
stopped . |
Expected cost/benefit ratio > 2.0 Wight Sontrel
ﬁ Inspection of vehicle and
tachometer.
Statens vegvesen
Objective
— SMARTFREIGHT
Logistics EU TRP (ICT) Traffic
s_vstims

Management
Systems

12

The objective Is to develop ITS solutions that enables
control of individual freight vehicles

Demonstratoren vil utnytte NETLAB

=2

Statens veguesen

Utvikling av SPOT/Utopia i Oslo

=
igz E L &

‘ﬂ' The SPOT/UTOPIA system

Statens vegvesen
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Hvordan gjgre godset smart?

* Hvemerjeg

e Hvor skal jeg

. Hva har hendt
meg under vegs

Enkelt On-Goods Equipment
(OGE)

Dagens
RFID-teknologi

Avanserte RFID brikker
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Statens vegvesen

Use of CVIS technology  /ITRAMNS

Transport
Inclustry,
Authorities,
ete

il Statistics

WLAN
GSMIGPRS
DSRC

IR
GPS

E\EIS Equipment

Statent veguesen

Green Urban Freight Distribution

smarlfreight

gjc_v s Eurod+

Traffic
Management
Centre

5 Techneology needed:

. -individual vehicle identification

-road user charging

-data exchange (cargo, delivery points etc)
-priority of individual delivery wehicles

-slat time booking

‘ﬂ' -loading bay contral
11
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Tilleggskommentarer:
« Det kommer EU-direktiv om etablering av raste-/hvileplasser.

« Planen er & ruste opp Sandmoen med raste-/hvileplassfasiliteter til GOFER-

demonstratoren skal starte.

« Fratransportnaeringen kommer innvendinger om at de ikke gnsker & matte stopper
utenfor sentrum, pga. kjgre-/hviletidsbestemmelsene. Dette inngar i problemstillingen
GOFER skal bidra til & lzse. Kan en f.eks. prioritere dem som har lite igjen av kjeretida far

de er palagt hvile?

4.2 PRINT, SANNTIDSSYSTEM

Gofer seminar :

PRINT

PRIloritering av NaeringsTransport i by

drjan Tveit
SINTEF Teknologi og samfunn
Transportforskning

@) SINTEF

Teknologl og samfunn

Aktuelle prosjekter < smaRTRREIGHT
( IT-prosjekt,
INTRANS \ - Kornrnl.lnikasjon og i
Intelligent gods i transportsystemer '_r"f”“a:‘|°nsm“eksl"fg‘_..- -
INTERSYS PROFIT ﬂ‘i{
RFID i intermadale ) Fremtidens ) e

. ftransportsystemer " “~__intermodale terminaler .

-\'"J- = _\ //.'_ -
Varesier / |~ % Terminal - Kunde
Terminal | E

\-,--4‘ /| i
~ o . B T

7 —— ™~ £l Y —
— (i PRINT
et R L - by of Aktiv prioritering av
/ F%F:Tssg%g: :\I,' s GOEER B g N naeringstransperti
\_ realistiskreisetid |/ judiduel Rt
~ ek styring av - GRONN . -
b godskjeretey /| GODSTRANSPORT )

b Miljpperspektivet .
N =

@) SINTEF
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- Tillat lastebiler i kollektivfelt
Ll A E—

Il

B L T —

K‘\'\-u-\. AN g T s by Ly

| PR S

Utsnitt fra Dagbladets neftutgave 25/4 2005

@) SINTEF

Trafikanigruppe Prioritering i  Spesiell tilretielegning p i sirekning
Jryss

Standard Kollektirfelt Samb rulcfelt
signalregulering 2+0 3+

Fotgjenger h
e OG>
Moped f motorsykkel 5t )
r
-

Lavutelippehiler P
s
Kolle ktivtransport T (7] g T B T
Taxi .-ﬁ“ N .
'g:.*._=.g§3
Haringstrafikk
Personbiltrafikl mae. 2+
e eller
3+

@) SINTEF

Prosjektmal

Hovedintensjonen med PRINT er a gjere nzringstransport i
byomrader mer effektiv og miljovennlig ved a utvikle kunnskap,
konsepter og systemer for aktiv prioritering av denne transporten.

B | PRINT gnsker vi a utvikle og evaluere Igsninger som gir
nzeringstransport prioritet i signalanlegg

B | PRINT @nsker vi a evaluere effektene av ulike former for feltbruk som
dir prioritet til neeringstransport

I PRINT @nsker vi lage forbedringer for nringstransport uten a
komme i konflikt med tilrettelegging for kollektivtrafikk.

Fokus — bruk av teknologi.

@ SINTEF
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Inndeling i arbeidspakker

- DPOROGYTT -

Muligheter
1. Konsept og strategi for prionitering av naeringstrafikk

Evaluering Aksept

2 3. 4. - &

Prioriterings- Rutevisning Demonstrator Eetalingsvillighet
rutiner
[ I I I
3
6. Simulering |

Teknelogl eg samfunn

Signalprioritering

Sannsynlig ankomst for buss A

or trafil i

. o o _
Forlenge pagaende grant lys :I:I — :l

B Tidlig oppstart av fase - o Tidshorisont
e —
® Innkobling av egen fase —

Mulige teknikker:

Tidshorisont
hiulig gro nntid
—
Maksimum granntid Tidsharizont
[ m—
Minimum rodtid

BaEs be rom Bass motar -
Poskjors- Stye. B35 KUMEES
bestlnmeke priork: g prorerig Fppamt "

@ SINTEF

Dagens feltbruk

m Kollektivfelt
® Sambruksfelt (HOV)
B Krabbefelt

@ SINTEF
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Betalingsfelt

B Sambruksfelt med betaling (HOT) =~ @ it ..., oot

Son N W W ™ F Sa

LB B N B §03 §1I5 5125

B Lastebilfelt med betaling (TOT) RESE LS AL 08 i
2 ™ | S125 $105 $135 S105 $105 $1.38 £138)

$129 3109 $13% $1.09 $1.29 $1.29 f1.28

| $LES $123 SIS $1.23 §1.23 §105 5125

S1I5 S125 S1X5 S105 5105 $15 5125

[T o sas sam 48 L0

|12 $1s gim sirs 5178 [0 18
S35 3135 §035 9105 $195 §1.35 $138]

Dynamisk feltbruk

B Ny teknologi gir mulighet for mer
tilpassede lgsninger

Tid av degnet
Ledig kapasitet
Type gods
Type kjgretay
Betalingsvilje

Kan implementeres bade for
feltbruk og signalregulering

@ SINTEF

=

Trafikantzruppe Priorftering i Spesiell tilreitelegning p4 sirelming
Jayss
Nerings- Samb ruksfelt
transport Nering
Fotgjenger h
Iykkel
Tvoped / rotorsykkel
Lavutslippebiler
Kolle ktivh t e =
o rAnSpOr i T o
Taxi
Haringstrafikk B i
Personbiltrafikk

e B

@ SINTEF
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Demo 1 - Signalprioritering

® Live demonstrator pa Majortua
m 15 signalkryss
m 10 utstyrte kjeretay fra Posten Norway

® Bilene fra Posten gis prioritet etter de samme prinsippene
som buss og trikk
m Adaptiv signalstyring

® 10 Enheter péd postens biler som posisjoneres via GPS
B GFRS kommunikasjon til sentral server
| tillegg er 4 biler utstyrt med loggeutstyr fra SINTEF som leser

keretayparametere direkte via lastebilenes OBD kontakt. Dette gir
kontinuerlig posisjon samt drivstofforbruk og utslipp langs ruten.

NI e s

-

- g Info Diagnestic | Servies ®

A ’ =" Sansar Timestamp  State =

For hvert kjgretey kan status for
installerte enheter vises.

Det er mulig & vise destinasjoner for
hver rute, Ved 3 velge en lastebil kan
man hente ut sanntidsinformasjon om
ankomsttider for hver destinasjon.

@ SINTEF
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Svar fra PRINT

Mulige (nye) reguleringer
Tekniske muligheter
Mal for tids- og miljigkonsekvenser
B Signalanlegg
B Feltbruk

Vurdering av nzeringslivets preferanser

Anbefaling av mulig strategi fremover

@) SINTEF

@ SINTEF

Strategi for kollektivtrafikkprioritering i Trondheim

o B ol | G

Pasisions- Buss ber om Buss metiar Stye- Buss koitteres
bestemmelse pricritering prioritering apparat ut
i Alkanflikter mellom Bruker erfaringer fra
o E 3
B huss kontra fotgjengere B Andre hyer -
B huss kontra buss B Handbakerinnen Sy : .
B huss kontra evrig trafikk B Eksperter i : ";‘g
=
—
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Strategi for kollektivtrafikkprioritering i Trondheim

Fokusomrader
B Deteksjon av buss

B Sanntidsinformasjon til R e
holdeplass, web og = e
maobillesninger Eg | == ; 1

® Overforing av | | ol @
prioritertsanmodninger til - : s
signalreguleringen e

® Ny styring ved strategi for 4 ‘\1 - E
bussprioritering o -
/

® Tillater lengre ventetider _:=
for sideveier og tilfarter i —
konflikt med busstrafikk

@) SINTEF Takiolagl og samfunn

Felles plattform for sanntidsinformasjon

Hensikt med sanntid
1 Info om reisetid til trafikanter

1 Pavirkning for
reisemiddelvalg

- Grunnlag for miljgregnskap ==

Gir muligheter ved 2 3 B
1 Stengning av veger W i
1 Direkte evaluering -
ved endringer
1 Systernovervakning

SINTEF har tilgang til
1 Kollektivdata
1 Signalregulering

@) SINTEF

Prioritering av kollektivtrafikk i SPOT

B Konflikt buss / buss samt buss f avrig trafikk

Kollektivenhet Prioritetsniva
For rutetiden Forsinkelse
= -2 minutter  -2-0 minutter 02 minutter = 2 minutter
Anropsnivi: 0 1 2 3
Stamrute 3 100 250 250
hrige ruter 3 3 100 100

W Tunge vekler av buss skal sikre grenne balger

m ekt evrig trafikls 1 wved venting 3 ved stopp

@) SINTEF
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Takk for oppmerksomheten

@ SINTEF

Tilleggskommentarer:

« Beregnet effekt av PRINT-systemet i Oslo-demonstratoren: 20 % bedre
framkommelighet.

o Utstyret er primaert egnet for bruk i kjgretay som trafikkerer faste ruter.

« Nar sanntidssystemet innfgres i Trondheim, vil buss fa ytterligere prioritering i forhold til
dagens situasjon.
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5 AKTUELL FUNKSJONALITET FOR DEMONSTRATOR - PRIORITERING

Det ble ikke s& mye tid til & g& systematisk gjennom dette temaet, men nedenfor er samlet
innspill som kom fram i diskusjon i tilknytning til innleggene.

"Egnede ruter”;

| praksis er det tre alternative hovedruter fra Sandmoen og inn til Brattera:
« Holtermannsveg - Elgeseter gate og gjennom Midtbyen

« Oslovegen (vest for Nidelva) - Nordre avlastningsveg

« Omkjgringsvegen - E6 inn fra gst

Holtermannsveg - Elgeseter gate og giennom Midtbyen:

Kommunen sgker Vegdirektoratet om adgang til & slippe tungbiler til i kollektivfelt inn fra sar.
Samtidig ser de at dette vil kunne ga pa bekostning av framkommeligheten for bussene, og
det vil i tillegg lede tungbilene gjennom Midtbyen, hvilket ikke er noen gnskesituasjon. Nar
NAV &pner i mai, vil det gradvis bli innfart tiltak som vil gjgre Midtbyen mindre attraktiv for
gjennomfart.

Oslovegen - Nordre avlastningsveg:

Bompengene som kommer i mars, vil gjgre Oslovegen til det dyreste rutevalget. NAV skal
apne i mai 2010. Adkomst fra EG6 til Osloveien er i dag darlig - bilene ma over Sluppen bru
somer smal, og med en 90-graders hgyresving inn pa Osloveien. Tiltak pd rampe inn fra E6
sgr for Sluppen bru vil kunne gjgre denne traséen mer tilrettelagt for tungbiler.

Omkjgringsvegen - E6 inn fra gst:

Dette er den ruten som gir lengst kjarerute til Brattgra inn fra sgr. | demonstratorperioden vil
det ogsa paga store anleggsarbeider knyttet til E6 @st. Det er derfor ikke gnskelig & dirigere
mer tungtrafikk dit.

"Egnet rute” i demonstratoren:

| demonstratoren kan en se for seg et opplegg der bilene som blir bedt om a vente pa
Sandmoen, s& far beskjed om & kjare Osloveien - NAV fram til Brattgra. For & "premiere”
ansket atferd, kan en vurdere ordning med gratis maltid mens de venter pa Sandmoen, og
refundering av bompengene som kommer p& Osloveien. Andre "gulrgtter” kan ogsa vaere
aktuelt, for & motivere de sjafgrene som vil bli direkte berart av demonstratoren.

Forenklet demonstrasjon:

I sin enkleste form vil en kunne gjennomfgre demonstratoren som en enkel "dummytest” for &

vise respons p& melding med beskjed om & vente:

o Sjafar som kommer inn sgrfra far melding om & vente pa Sandmoen.

« For & illudere en faktisk respons pa meldingen, benyttes av- og pakjgringsrampene for E6
ved City Syd som "kvittering”: Bilen kjgrer ned avkjgringsrampen og rett videre inn pa
pakjaringsrampen igjen. Dette gjgr at sjafgren i praksis ikke venter, og bare finner sin
plass i kaen nede pa Brattara.

« Denne form for demonstrator ma anses a veere en "ngdlgsning” i forhold til det & kunne
hgste erfaringer med hvordan en kan administrere kglokalisering/kgordning i praksis.
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6 VEIEN VIDERE

Dette dokumentet oppsummerer den fagrste Trondheims-workshopen i GOFER, og vil danne
grunnlag for det videre arbeidet fram mot en beskrivelse av en mulig demonstrator i
GOFER.

Tidshorisont:
Demonstratorene i Trondheim og Oslo er tenkt giennomfgrt i 2011.

Endelig beslutning om demonstrator ma tas innen sommeren 2010. Til da ma planleggingen
veere kommet sa langt mht. innhold i demonstratoren, rekruttering av nye partnere
(teknologileverandgar(er) og transportutaver(e)) og finansiering av demonstratoren, at
partnerne i GOFER har tilstrekkelig tro pa planene til & vedta viderefgring av prosjektet inn i
fase Il, som vil strekke seg fra sommeren 2010 til sommeren 2012.

Innspillene som er gjengitt her vil bli benyttet i arbeidet med & identifisere brukerbehov,
beskrankninger, mulige lgsninger og samarbeidsmodeller.

Neste skritt blir & beskrive konkret hvordan en demonstrator tilpasset de faktiske forhold i
Trondheim, kan utformes. | workshopen begynte vi bare sa vidt & konkretisere mulig
utforming av en demonstrator i Trondheim. Foran oss ligger en hel rekke med spgrsmal som
vi ma ta stilling til, f.eks:

« Hvilke alternative kjgreruter er det mulige a spille pa?

« Hvilke muligheter finnes for & styre /tildele plass i "kgen” pa Brattgra?

« Hvilke beslutningsregler skal en benytte?

« Hvem skal sitte i "kontrolltarnet™?

« Hvordan unngd at deltakelse i testen fgrer til en ulempe for deltakerne?
« Hvilke "gulrgtter” kan vi benytte for & gjgre deltakelse attraktivt?

Vi takker deltakerne i workshopen for sveert positiv deltakelse i samlingen, og haper de vil
bidra like aktivt i det videre arbeidet med disse spgrsmalene.
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Kontaktinfo:
ITS Norge: Trond Hovland, tif: 907 60 831, trond.hovland@its-norway.no

SINTEF: Solveig Meland, tlf: 73 59 46 71, solveig.meland@sintef.no
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