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Langvaga gods per transportmedel

Jarnvagsgruppen 40
Lastbil
35 /
L 30 L N/ Bat utrikes
@ L
g 25 - Jarnvag
< 20
o \/
o 1t |
S 15
S,
= 10 1 . ..
= /M Bat inrikes
5
0 — Alvflottning

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005
Kalla: Jakob Wajsman, Banverket

KTH Jarnvagsgruppen « Centrum for forskning och utbildning i jarnvagsteknik 2

7



09 A\%ﬂ
N 20
. O = us .n
Persontrafik pa jarnvag 1950-2008p Klimatfragans
Paverkan
12,0
Lagre tagpriser
Hogre bensinpris
10,0 Flygkonkurrens ~/
Minskat utbud '
Bilens Energikris 1 Energikris 2 Moms Nya banor
5 expansion Ransonering Lagpris tag P& resor Nya tag
=
Q \
=
2 Tagledar-
= )
= strejk
o
d
(0]
o
o
S 4,0
S Resor >100 km
=
Resor<100 km
0,0

NI JalivaysSyluppcil = CCTHILL UL TUL TUIODKILTITTIY VUL dwunidiniiy 1 jalrivaysLCThIIN 9

1950 1960 1970 1980 1990 2000 5
Kalla: Jarnvagsgruppen KTH %




Personkilometer/Platskilometer

80% —
Laga just
Start yeild nu-priser
0
70% Forlangda tag managent
50% med 2klass /_
0
Endast 1
|klass
50% Dubbla tag i
vissa avgangar
30%
20%
10%
0%
1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

X2000-belaggningsgrad 1991-2008p

7



Varfor hoghastighetstdag nu?

o Korta restider

e Tagtrafiken har 6kat mycket
o Kapacitetsproblemen stora
e Klimatfragan allvarlig
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Nar ar hoghastighetsbanor
intressanta i Sverige?

e Nar det finns en stor andpunktsmarknad med
flygkonkurrens och

e Stora marknader mellan storre stader langs
banan samt

e En omfattande godstagstrafik sa att det finns
behov av att separera person- och godstrafik
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Jarnvagsgruppen
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Hoghastighetsnat
Gotalands- och
Europabanan
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Analyserat
hoghastighetsnat i
Sverige
med anslutande
lankar i Norden
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Kapacitetsutnyttjande med blandad
trafik snabbtdg och godstag
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Kapacitetsutnyttjande med
enbart godstrafik
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Kapacitetsutnyttjande med
enbart snabbtdg
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Hoghastighetstag har hog punktlighet
- eftersom de gar pa egna banor

Jarnvagsgruppen

Annual Average Delay

Hoghastighetstdget Shinkansen mellan Tokyo och Osaka
e 11 tdg per timme och riktning och manga forbigangar
» Medelforsening pa endast 42 sekunder 2005

e Inklusive tyfoner och snostormar!
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Jarnvagsgruppen
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Kapacitetsutnyttjande pa sodra
stambanan med Europakorridoren

2020
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i Antalet godstagsldagen dagtid blir 2-3
ganger fler med hoghastighetsbanor

Antal godstag per timme (medel)
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Jarnvagens och lastbilens marknadsandel av langvaga
transportarbete 1900-2007-2020
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Jarnvagsgruppen

60

Utrikestrafik till/fran Sverige 1970-2006 prognos
till 2020 med nuvarande trend
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Lastbil

- 3 000 lastbilar/dag

Eller 60 godstag

10 000 lastbilar/dag
Eller 200 godstag

Jarnvag
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Utrikestransporter 2006

- Mot Danmark och den Vasteuropeiska kontinenten

Jarnvagsgruppen

1 lastbil var 15:e sekund

[D:lg (X 1) L_-')

1 godstdg var 40:e minut

R

Avser bada riktningarna
1 EU-lastbil medellast 15 ton
1 godstdag medellast 600 ton
1 godstag=40 lastbilar
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Kombitrafiken | G6teborgs hamn 2000-2007
prognos till 2020 med nuvarande trend

Jarnvagsgruppen
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Utveckling av internationella
tdgtransporter

e Avregleringen har medfort ett trendbrott i Sverige -
nya operatorer attraktivare och gamla effektivare

e GOteborgs hamn har etablerat kombiskyttlar till 22
terminaler och dkat jarnvagens marknadsandel

e Hector Rail och Green Cargo har investerat i
flersystemlok och bdrjat kdra direkttag till Tyskland

e I Tyskland har godstrafiken 6kat med 50% pa 7 ar
och jarnvagens marknadsandel har okat

e Beslut har fattats om att bygga en fast forbindelse
over Fehmarn Balt ska vara klar 2018
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Jarnvagsgruppen

Europa —
framtida
godskorridorer

e Avreglerat

e Ingen byrakrati
e Laga banavgifter
e Langa tag

e Interoperabelt

e Intermodalt

KTH Jarnvagsgruppen « Centrum fér forskning och utbildning i j¢




Forarlost tdag i Australien pa Rio Tinto RR

e

Jarnvagsgruppen

e 2,4 km langt 240 vagnar med axellast 31 ton
e Lastar 25 000 ton vager 30 000 ton

e Motsvarar 1000 fullastade EU-lastbilar

e Provdrift sedan 2007 full drift 2012 pa 130 mil
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Marknadsandel tag

Prognos och verklighet

- Prognoser med prognosmodellerna Sampers

och Samvips jamfort med verkligheten
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