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Rapporten presenterer resultater fra en analyse av de utlgsende &rsakene til dgdsulykker og
alvorlige personskader i fiskeflaten. Malet med analysen er a bidra til gkt kunnskap om arsaksforhold
som rederi, skippere og mannskap kan benytte som grunnlag for & implementere forebyggende
sikkerhetstiltak og unnga personulykker i fremtiden.

Analysen, som baserer seg pa ulykker rapportert til Sjgfartsdirektoratet og Statens Havarikommisjon
for transport, samt SINTEF Fiskeri og havbruks egen ulykkesdatabase, viser at det i perioden 1990-
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Fangstbehandling og arbeid i lasterom medfgrer ogsa en stor andel skader.

I lys av en rekke data omkring ulykkeshendelser, sortert under ulike fartgygrupper, diskuteres flere
arsaksforhold, slik som klimatiske forhold og fartgyenes sjgegenskaper, yteevne, opplzaering og
erfaring, regelverk og rutiner for sikkerhet og arbeidsmiljg, planlegging og forebyggende arbeid og
fiskeriforvaltningens innvirkning pd sikkerhet og arbeidsmiljg. Anbefalte forebyggende tiltak og

videre FoU-arbeid presenteres til slutt i rapporten.
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English summary

Fisheries accidents and causal analysis

Based on accident data reported to the Norwegian Maritime Authority and the Norwegian State Accident
Investigation Board for Transport's as well as internal accident databases, SINTEF Fisheries and Aquaculture
has conducted an in-depth analysis of the causes of fatalities and serious injuries in the fishing fleet. The
purpose of this work is to contribute to the knowledge that the ship owners, skippers and crew can use as a
basis to implement reasonable safety measures and avoid accidents in the future.

Fatality and accident rates

Working in fishing involves a greater risk of accidents than most other professions in Norway as well as
worldwide. In the period 1990- August 2012, 286 fishing-related deaths occurred in the Norwegian fishing
fleet. Most of these are related to the small coastal fleet which clearly show the highest fatality incident rates.

Reported accidents involving personal injury is highest from the deep sea fishing fleet. However, under-
reporting of accidents is thought to be common in the fishing fleet in general. Analysis shows that a high
proportion of reported injuries cause sick leave lasting longer than 72 hours, but available data gives no
information about the consequences for the injured fishermen in the long run.

Statistics show that the number of fatalities as well as personal injuries has been reduced in all fleet groups in
recent years, even taking into account the decline in the total number of fishermen. The number of accidents
has decreased from an average of 18.8 fatalities per. year in the 1990s to 7.7 fatalities per year in the 2000s
(2000 - 2012) (Figure a).

Fatal accidents in Norwegian fisheries - period 1990 - 2011
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Figure a: Fatal accidents in Norwegian fisheries 1990-2011. Data are shown for the small coastal fleet
(yellow bars), medium and large coastal fleet (green bars), and deeps sea fleet (blue bars). Red line is
fatalities per 10.000 man-years for the total fleet.
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Personal accidents in Norwegian fishing fleet - 2000 - 2011
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Figure b: Personal accidents in the Norwegian fishing fleet 2000-2011. Yellow bars = number of
accidents with injuries. Red bars = number of fatalities.

Causal relation

In past fatalities the main causes for accidents have been different types of marine casualties such as
capsizing, man overboard accidents, drowning in the harbour as well as fatalities due to machinery
entanglement. There have also been some fatalities due to falling objects.

Injuries commonly occur during fishing operations and work on deck. Fish processing and work in the hold
is also related to a large proportion of injuries.

The analysis shows that the cause of a given accidents rarely appears precise. Often a single accident can be
linked to several factors, and causality must therefore be seen as complex. Several factors relevant for the
fishing fleet are discussed in the report. These factors are weather, climate and vessel movements, cognitive
and physical performance, training and experience, regulations and routines for safety and work
environment, planning and preventive safety work and the influence of fisheries management on safety and
work environment.
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1 Innledning og bakgrunn

Denne rapporten er en dokumentasjon av resultater fra delprosjektet "Arsaksforhold" som inngdr i prosjektet
"Fiskebaten som sikker arbeidsplass". Prosjektet er finansiert av Fiskeri — og havbruksnzringens
forskningsfond (FHF). Rapporten omhandler arsaksanalyser av personulykker med skade eller fatal utgang.

Fiskeryrket medfarer en starre risiko for personulykker enn de fleste andre yrker her til lands sa vel som pa
verdensbasis. Tidligere ulykkesstatistikk for fiskeflaten har gitt lite informasjon om hva som har veert de
bakenforliggende arsakene til ulykkene. Gjennom kilder som rapporter fra Statens Havarikommisjon for
transport, ulykkesrapporter fra fiskere til Sjofartsdirektoratet samt data fra SINTE Fiskeri og Havbruks
ulykkesdatabase, undersgkes dette nermere. En dybdeanalyse av arsaksforholdene vil gi gkt forstaelse og
danne et bredere grunnlag for & utvikle effektive, forebyggende tiltak for & redusere risikoen for nye,
liknende ulykker.

| kapittel to og tre gis mal og metodebeskrivelse for analysene som presenteres i rapporten. | kapittel 4
presenteres analyser av dgdsulykker i den norske fiskeflaten i perioden 1990- august 2012. | kapittel 5 gis en
samlet oversikt over personulykker i hele fiskeflaten, det vil si alle ulykker som har fart til personskade eller
yrkesdgd. Kapitlene 6 og 7 inneholder analyser av ulykkeshendelser i henholdsvis fire lengdegrupper i
kystfiskeflaten, og tre driftsgrupper i havfiskeflaten. Ulykkesdataene presenteres per fartgygruppe, inndelt pa
type hendelse, og under hvilken arbeidsoperasjon ulykken skjedde. Dette gir oss et bilde av hvilke typer
skader har forekommet i de ulike fartgygruppene, samt hvilke arbeidsoperasjoner som fremstar som mest
risikoutsatte. For hver fartaygruppe presenteres ogsa noen utvalgte ulykker med beskrevne arsaksforhold og
sikkerhetsmangler. Sikkerhetsmangler kan leses som potensielle sikkerhetstiltak, som kan bidra til at
lignende ulykker ikke skjer i fremtiden. I lys av de data som er presentert sa langt, diskuteres noen
bakenforliggende arsaker nermere i kapittel 8. Kapittel 9 oppsummerer forebyggende tiltak, og i siste
kapittel gis anbefalinger for oppfglgende FoU-arbeid.

1.1 Teknologiutvikling i fiskeflaten

Analyser av personulykker i den norske fiskeflaten kan ikke gjennomfares uten a reflektere over betydningen
av den betydelige teknologiske utviklinga i flaten som har vaert og fortsatt skjer. | rapporten er det
dokumentert at ulykkestallene er nedadgaende i alle flategrupper, ogsa nar man korrigerer for at antall
registrerte yrkesfiskere er mer enn halvert siden 1990 (Tabell 1). Den store nedgangen i antall sysselsatte i
norske fiskerier er et direkte resultat av effektiviseringen og moderniseringen som har skjedd i flaten, og det
har veert en sterk vekst i fangstkapasitet per lengdemeter og mann om bord (Standal 2009). Samtidig er det
ogsa oppnadd en sikkerhetsgevinst, blant annet pa grunn av gkt mekanisering og automatisering av ulike
operasjoner, noe som farer til feerre tunge lgft og et bedre arbeidsmiljg.

Norske fiskere og redere er kjent for stadig a ettersparre og ta ny teknologi i bruk, det veere seg pa fartgy og
maskineri generelt, pa fiskeleting, kommunikasjon, nye fiskeredskaper for mer effektivt fiske, bedre
fangstbehandling og etter hvert ogsa pa gkt fartaysikkerhet og bedre sikkerhetsutrustning. Fremover
forventes fokus pa en mer effektiv fangstbehandling for ulike farteygrupper, bade for & oppna en bedre
kvalitet pa fisken, men ogsa for a lette arbeidet eller rasjonalisere bort spesielt tunge og belastende
arbeidsoperasjoner. Teknologiutviklingen bidrar derfor til & gke sikkerheten i fiskeriene, men det er fortsatt
ngdvendig & ha stor fokus pa arbeidsmiljg, arbeidsbelastning, samt systemer og rutiner for sikker
gjennomfgring av arbeidsoperasjoner.
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2 Mal for prosjektet

Hovedmalet for prosjektet "Fiskebaten som sikker arbeidsplass" er a bidra til bedre helse, miljg og sikkerhet
(HMS) i fiskeflaten.

Maélet for delprosjektet "Arsaksanalyser" har vaert & gjennomfare en dybdeanalyse av arsakene til
dadsulykker og alvorlige personskader i fiskeflaten. Kunnskapen som fremskaffes skal redere og mannskap
kunne benytte som grunnlag for & implementere gode sikkerhetstiltak og unnga ulykker.

Et delmal i prosjektet var a formidle kunnskap fra prosjektet til fiskere og andre aktarer i fiskerinzringa. Vi
inviterte derfor FiskeribladetFiskaren til et "dokumentarprosjekt" som inkluderte informasjon om prosjektet,
omtale pa lederplass samt en artikkelserie som tok utgangspunkt i de hyppigste arsakene til personskader i de
ulike flategruppene. Journalist Mia Kanstad Kulseng i FiskeribladetFiskaren utarbeidet i samarbeid med
prosjektets medarbeidere fem artikler som sto pa trykk i tidsrommet 23. juli- 1. august 2012. Artiklene
bygget pa analysene i dette prosjektet, og er inspirert av en metode som kalles "leringshistorier” (Hatling og
Reyrvik 2001). Malet med leringshistorier er a stimulere til samhandling og diskusjon, og stette
endringsprosesser og utvikling i organisasjoner. Tanken med artiklene var altsa at de skulle bidra til
engasjement rundt problemstillingen og sikkerhetsarbeidet hos naringen selv. Artiklene finnes som vedlegg
til rapporten.

2.1 Problemstillinger og forskningsspgrsmal

Hypotesen som ligger til grunn for analysen er at personulykkene i fiskeflaten skjer som resultat av flere
bakenforliggende forhold.

For & belyse prosjektets malsetninger har vi tatt utgangspunkt i falgende sparsmal:
e Hvordan fordeler personulykkene seg i de ulike flategrupper, driftsformer og arbeidsoperasjoner?
Hvilke hendelser inntreffer ofte?
Hvilke arsaksforhold er beskrevet i havarikommisjonsrapporter?
Hvilke arsaksforhold fremhever fiskerne selv i innsendte ulykkesrapporter?
Hvilke forhold kan ha vart medvirkende arsaker til de hyppigste ulykkeshendelsene?

2.2 Organisering av prosjektet

Prosjektet er finansiert av Fiskeri — og havbruksnzringens forskningsfond og utfert i et samarbeid mellom
SINTEF Fiskeri og havbruk og Norges fiskerihggskole, Universitetet i Tromsg.

Prosjektgruppen har bestatt av fglgende medarbeidere:

SINTEF Fiskeri og havbruk: Ingunn Marie Holmen (prosjektleder), Trine Thorvaldsen, Halvard Aasjord
Norges fiskerihggskole, Universitetet i Tromsg: Signe Sgnvisen

Referansegruppe/styringsgruppe for prosjektet har bestatt av falgende representanter:

Norges Fiskarlag: Torleif Paasche, Joakim Martinsen
Norsk Sjgmannsforbund: Erlend Hanssen, Ann Jorun Olsen
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Sjefartsdirektoratet: Hilde Stange

SINTEF Fiskeri og havbruk: Vegar Johansen

Norges fiskerihggskole, Universitetet i Tromsg: Jahn Petter Johnsen
Norges Kystfiskarlag: Kjell Olav Halland

FHF, ved Eirik Sigstadstg, Fagsjef Marine ressurser, har deltatt som observater.

Gruppen har gjennom jevnlige mgater i lgpet av prosjektperioden gitt verdifulle innspill til prosjektet og
rapporten.
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3 Metoder

3.1 Datainnhenting

Primare kilder for datainnhenting har veert:
o Sjofartsdirektoratets database for ulykker (inkludert forlis/havarier) til sjgs.
e SINTEF Fiskeri og havbruks database for dgdsulykker i norsk fiskeflate.
e Statens Havarikommisjon for Transport (SHT) — gjennomgang av rapporterte ulykkesskader for
fiske og fangst.
o Direktekontakt med noen ulykkesutsatte fiskere samt pressedekning av ulykker.

Prosjektet er vurdert av Norsk Samfunnsvitenskapelig datatjeneste som har godkjent at behandling av
personopplysninger er i henhold til de gjeldende regler. I trad med dette er alle navn pa personer, samt
farteynavn anonymisert i rapporten, med unntak av nar det er referert til Havarikommisjonens rapporter som
er offentlig tilgjengelige.

3.1.1 Dgdsulykker i fiskeflaten

SINTEF Fiskeri og havbruk har i mange ar vedlikeholdt og oppdatert en database med informasjon om
dadsulykker som har forekommet i norsk fiskeflate. Ut fra registrerte data her, har det jevnlig blitt utarbeidet
oppdaterte statistikker. Databasen er oppdatert til og med august 2012.

Data til denne databasen ble i mange ar innhentet fra Fiskernes Ulykkeskasse (Norges Fiskarlag) som satt
med protokoller helt fra de ble opprettet i 1955 og framover til rundt ar 2000. Videre baserer databasen seg
pa offentlige havarikommisjonsrapporter fra forlishendelser med persontap og personulykker og dedsulykker
under arbeid ombord pa fiskefartay.

Samarbeidet med Sikkerhetsoppleeringen for fiskere (SOFF) har i tillegg gitt tilgang til argusutklipp om ulike
ulykkeshendelser, fra forlis/havarier med eller uten persontap til alvorlige arbeidsulykker ombord pa fiske-
og fangstfartgy. Denne informasjonsutvekslingen foregikk fram til det ble god tilgang pa omtale av ulike
ulykkeshendelser via internett, og i dag oppdateres databasen med ngkkeldata fra ulike offentlig tilgjengelige
kilder.

3.1.2 Personulykker (personskader og dgdsulykker) i fiskeflaten

I tillegg til data fra SINTEF Fiskeri og havbruks egen database, baserer analysene i denne rapporten seg pa
data fra innrapporterte personulykker for 12-arsperioden januar 2000 — desember 2011.

For personulykker generelt har vi basert oss pa ulykker rapportert til Sjgfartsdirektoratet, hvor vi har fatt
tilgang pa alle personulykker (personskader og degdsulykker) som er registrert i Sjofartsdirektoratets
ulykkesdatabase. Her legges det fortlgpende inn ulykkesdata bade for sjgulykker (forlishendelser) og
personulykker for alle typer skip/fartay som Sjgfartsdirektoratet har myndighetsansvar for, inkludert fiske-

og fangstfartgy. Vi har fatt tilgang pa "radata" som sa er blitt sortert og bearbeidet for opptil sju ulike drifts-
og fartgygrupper.

Prosjektets medarbeidere fikk ogsa innvilget en sgknad om innsyn i originale ulykkesrapporter som har blitt
innsendt fra fiskere og rederi til Sjofartsdirektoratet. Tanken med & benytte denne kilden var a fa tilgang pa
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fiskernes egne formuleringer rundt arsaker til ulykker, og til dette formalet ble i alt 98 rapporterte
personskader hentet ut fra Sjgfartsdirektoratets elektroniske arkiv. Ettersom data i det elektroniske arkivet
ikke gikk lenger tilbake enn 2007, bestér dette utvalget av ulykker som har forekommet i perioden 2007-
2011.

Nar det gjelder personulykker, ma det tas hgyde for fiskernes rapporteringspraksis. Som vi skal se er det
primeert ulykker som har medfert fraveer over 72 timer som rapporteres. Dette vil si at mindre alvorlige
ulykker rapporteres i mindre grad, selv om vi ma anta at disse ogsa forekommer.

Sjefartsdirektoratet gikk fra og med 2006 over til et eget ulykkesrapporteringsskjema. | tillegg felges fortsatt
praksis med registrering av kopier fra skjema sendt til NAV (tidligere Folketrygden), hvis ikke annet
foreligger. Ansatte hos Sjefartsdirektoratet forteller at rapporteringsfrekvensen har gatt noe ned etter at de
innfgrte nytt rapporteringsskjema, antakelig pa grunn av gkte administrative konsekvenser for den enkelte
fisker ved & matte sende inn to separate skjema i tillegg til melding til forsikringsselskapet. Da den nye
rapporteringsforskriften kom i 2008 (FOR 2008-06-27 nr 744) innfarte Sjafartsdirektoratet samtidig
strengere vurderingskriterier for hva som er registreringspliktige hendelser og ikke. Etter 1. juli 2008 er
derfor hendelsene som registreres i Sjafartsdirektoratets ulykkesdatabase filtrert, slik at fgrstehjelpsskader
uten stort potensiale ikke lenger blir registrert. De fleste hendelser blir fortsatt registrert, det vil si hendelser
med stort potensial, eller som farer til medisinsk behandling og/eller fravaer utover 72 timer.

Noen fiskere vi har pratet med forteller ogsa at de ikke lenger rapporterer ulykker til Sjgfartsdirektoratet, kun
til NAV og forsikringsselskap. Overgangen fra felles til saerskilt rapportering til NAV og Sjafartsdirektoratet
kan derfor ha hatt innvirkning pa de data som presenteres her.

3.2 Analyser

Analysen er basert pa en systematisk gjennomgang av de tilgjengelige data, fordelt etter falgende
grupperinger:

Hele fiskeflaten - samlet oversikt

Fartgygrupper — kystfiskeflaten og havfiskeflaten
Ulykkeshendelser

Arbeidsoperasjon om bord

Alder pa forulykket - aldersgrupper

Utviklingen av ulykkesrisiko, framstilt som antall ulykker per ar i forhold til antall arsverk totalt, er inkludert
i noen figurer. Frekvensanalysene, det vil si opptellingen av hvor ofte enkelte type hendelser skjer innenfor
de enkelte flategrupper og arbeidsoperasjoner, dokumenterer hvor hyppigheten er stgrst. De videre
arsaksanalysene er basert pa disse, ettersom det er her det sterste potensialet for reduksjon i antall
personulykker ligger.

Data fra de utvalgte ulykkesrapportene fra Sjgfartsdirektoratet er ssmmenstilt slik at type hendelse, skade,
antatte utlgsende og medvirkende arsaker har kunnet utforskes pa en systematisk mate. Dette er ogsa brukt
som underlag til analysene av arsaksforhold, og noen ulykkeshendelser som gar igjen innenfor enkelte
flategrupper er beskrevet i rapporten (anonymisert).

Havarikommisjonens rapporter gir grundige beskrivelser av arsaksforhold og sikkerhetsmangler, og noen
utdrag fra disse er gjengitt i rapporten som eksempler pa ulykkeshendelser. En oversikt over rapportene er
inkludert i referanselista i kapittel 11.
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3.3 Arsverk i fiskeflaten

Den norske fiskeflaten er ssmmensatt. Noen driver fiske og fangst alene fra mindre kystfartay, andre fisker
pa mellomstore og starre kystfartay og mange er ansatt pa havgaende fartay som drives av stgrre landbaserte
rederi. | de utregningene som er gjort i dette prosjektet har vi basert oss pa tall for antall arsverk, se Tabell 1,
hentet fra Fiskermanntallet i Fiskeridirektoratet.

e Fiskerarsverk for blad B-fiskere er beregnet som: Antall B-fiskere x 0,9 arsverk
o Fiskerarsverk for blad B-fiskere er beregnet som: Antall A-fiskere x 0,45 arsverk

Det finnes ikke offisielle data for antall utenlandske fiskere pa norske fartgy. Dette er anslatt til & ha vert
mellom 500-900 i 2011 (Thorvaldsen et al 2012).

Tabell 1 Norske yrkesfiskere — utvikling i antall registrerte fiskere og kalkulerte arsverk.

Sum norske | Arsverk blad | Arsverk blad
Arstall | Blad B-fisker Blad A-fisker | yrkesfiskere | B-fiskere A-fiskere Sum arsverk
1990 20475 7043 27518 18428 3169 21597
1991 20004 6963 26967 18004 3133 21137
1992 19780 6973 26753 17802 3138 20940
1993 19073 6324 25397 17166 2846 20012
1994 16446 6456 22902 14801 2905 17707
1995 17160 6491 23651 15444 2921 18365
1996 17087 6308 23395 15378 2839 18217
1997 16663 6254 22917 14997 2814 17811
1998 15140 6154 21294 13626 2769 16395
1999 15327 5933 21260 13794 2670 16464
2000 14264 5811 20075 12838 2615 15453
2001 13674 5221 18895 12307 2349 14656
2002 13841 4651 18492 12457 2093 14550
2003 13171 3966 17137 11854 1785 13639
2004 12538 2916 15454 11284 1312 12596
2005 11611 2933 14544 10450 1320 11770
2006 10838 2863 13701 9754 1288 11043
2007 10547 2667 13214 9492 1200 10 692
2008 10275 2592 12867 9248 1166 10414
2009 10128 2528 12656 9115 1138 10 253
2010 9936 2360 12296 8942 1062 10 004
2011 9800 2260 12060 8820 1017 9837
2012 9500 2200 11700 8550 990 9540
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4 Dgdsulykker i den norske fiskeflaten

Personulykker i fiske og fangst kan deles inn i hendelser som farer til en personskade og hendelser som farer
til tap av liv, det vil si dgdsulykker eller yrkesdad. | dette kapitlet gis en presentasjon av ulykkeshendelser
som har medfert yrkesded for yrkesaktive fiskere i perioden 1990-august 2012. Denne statistikken er basert
pa ulykkesdata fra SINTEFs database.

Noen typiske ulykkeshendelser som har medfart dadsulykker i norsk fiskeri er beskrevet i Tabell 2.
Betegnelsene benyttes videre i rapporten.

Tabell 2 Beskrivelse av ulykkeshendelser som har fart til yrkesded i norsk fiskeri.

Ulykkeshendelse Beskrivelse Vanlig dgdsarsak
Forlis og havari Omkommet ved fartgyforlis eller farteyhavari Nedkjgling / drukning
Overbord ulykke Drukning ved fall, dratt eller slatt overbord Drukning / nedkjgling
Drukning i havn Drukning ved ferdsel til/fra eget fartgy i havn Drukning / nedkjgling
Brann, gass, el. stgt Omk.ved brannhavari, gasslekkasje eller elekirisk stat | Forbrenning / kvelning
Slag eller klemming Skadet/omkommet ved slag/klemming under arbeid Hode- / kroppsskade
Fallende gjenstand Truffet av fallende eller flyvende gjenstad ombord Hode- / kroppsskade
Fallulykke levere nivd | Skadet ved fall (til lavere nivd) ombord eller i havn Hode- / kroppsskade

Figur 1 viser en utvikling av registrerte dadsulykker (yrkesdgd) blant norske yrkesfiskere for tidsperioden
januar 1990 — august 2012.
Dgdsulykker i fiskeflaten - utvikling fordelt pa fartgygrupper

mmm Apen fjordbat < 20 fot s Sjarkfiske < 20 - 34 fot  mmm Liten kyst, 35-49 fot = Medium kyst, 50 -69 fot s Stor kyst > 70 fot
s Bankline > 90 fot Trélfiske > 90 fot Ringnot > 120 fot ——— Frekvens MY = Linear (Frekvens MY)
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Figur 1 Dagdsulykker i fiskeflaten 1990 — august 2012. Ulykkesutvikling for fartaygrupper og samlet
frekvens (MY=man year/arsverk). Rgd linje: Frekvens per 10.000 arsverk. Svart linje: Lineaer
frekvens.




SINTEF

Figur 1 viser en klar nedgang i antall dedsulykker i den norske fiskeflaten over en periode pa 22,5 ar. Antall
ulykker har gatt ned fra i gjennomsnitt 18,8 omkomne per ar pa 1990-tallet til 7,7 omkomne per ar pa 2000-

tallet (2000 — 2012).

I det samme tidsrommet har gjennomsnittlig ulykkesfrekvens (svart linje) blitt redusert fra 10,24 til 6,95

omkomne per ar per 10.000 arsverk. Antallet har altsa blitt redusert med gjennomsnittlig 11 omkomne per ar,
mens frekvensen er redusert med ca. 3,3. Forskjellen i reduksjonen skyldes at antall fiskerarsverk har hatt en
nedgang pa om lag 7000 i samme tidsperiode.

Tabell 3 viser en fordeling av dedsulykker pa atte ulike fartgygrupper og sju ulykkeshendelser. Tabellen
viser bade hvilke ulykkeshendelser som har veert hyppigst forekommende og hvordan dedsulykkene er
fordelt pa de ulike fartaygruppene gjennom tidsperioden.

Tabell 3 Dadsulykker og ulykkeshendelser fordelt pa 8 flategrupper - perioden jan. 1990 — aug. 2012.

Ulykkeshendelse 5252?{ Overbord | Drukning Brann, | Fallende/ | Fall til

person- ulykke ved fartgy | Slag- eller gass, flyvende lavere | Sum antall
Flategruppe ulykke (til sj@s) i havn klemskade | el. stat objekt niva omkomne
Apen fjordbat < 20 fot 13 9 3 0 0 0 0 25
Sjark/kystfiske, 20 -34 fot 54 41 15 9 4 0 1 124
Liten kystbét, 35 - 49 fot 13 5 13 9 0 1 1 42
Medium Kyst, 50 - 69 fot 2 12 1 0 0 0 19
Stor kystflate > 70 fot 3 0 0 1 1 13
Bankline/garn > 90 fot 11 2 1 0 1 0 17
Trélfiskeri > 90 fot 6 11 5 0 1 2 31
Ringnot/tral > 130 fot 0 6 4 2 1 0 14
Sum fiske og fangst 104 79 58 29 6 5 5 286
Prosentfordeling: 37 % 28 % 20 % 10 % 2% 2% 2% 100 %

4.1 Ulykkesutvikling over to tidsperioder

Figur 2 og Figur 3 pa neste side viser en sammenstilling av to ulike tidsperioder, januar 1990 — desember
1999 og januar 2000 - august 2012. Figur 1 viser fordelingen av dgdsulykker i norsk fiskeri for hvert ar pa
atte ulike fartaygrupper, og her ser vi at antall ulykker og samlet ulykkesfrekvens har gatt betydelig ned for
de fleste fartaygruppene, med unntak av sjarkgruppen fra 20 til 34 fot lengste lengde. Dette er ogsa illustrert

i Figur 2.

Figur 3 viser ogsa utviklingen over to tidsperioder, fordelt pa sju ulike ulykkeshendelser Det er fire
ulykkeshendelser som utpeker seg: Fartgyforlis/havari, overbord (druknings-) ulykker, drukning ved fartgy i
havn og arbeidsulykker av typen slag og klem. Det har forekommet en dgdsulykke pa liten sjark pa grunn av
elektrisk stgt, men det er ikke registrert noen dgdsulykker som falge av brann (-havari) eller gasslekkasjer i

siste 12,5-arsperiode pa norske fiskefartay.

Tabell 4 viser at de gjennomsnittlige ulykkestallene gar ned for den samlede fiskeflaten. Her er det ogsa lagt
inn gjennomsnitt pa antall omkomne per ar i de to tidsperiodene.
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Dgdsulykker i fiskeflaten - utvikling over to tidsperioder

¥ Perioden jan 1990 - des 1999 ¥ Perioden jan 2000 - august 2012

Antall omkomne

Figur 2 Dadsulykker i fiskeflaten fordelt pa fartgygrupper og i to tidsperioder.
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Figur 3 Dadsulykker i samlet fiskeflate — ulykkeshendelser i tidsperiodene 1990-1999 og 2000-2012.
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Tabell 4 Dadsulykker i fiskeri for ulike to tidsperioder fordelt etter ulykkeshendelse.

Frekvens
Brann, Fallende, per

Fartgytap/ | Overbord | Drukning | Slag/klem | gass, el. | flyvende | Fallulykke | Totale 10.000
Ulykkesar - perioder | fiskertap | ulykke i havn ulykker | strgm objekt lavere niva | fiskertap | arsverk
Perioden 1990 - 1999 72 53 38 14 5 1 5 188 9,97
Perioden 2000 - 2012 32 26 20 15 1 4 0 98 6,53
Perioden 1990 - 2012 104 79 58 29 6 5 5 286 8,48
Gj.snitt per &r 1990-99 7,2 53 3,8 14 0,5 0,1 0,5 18,8 9,97
Gj.snitt per ar 2000-12 2,6 2,1 1,6 1.2 0,1 0,3 0,0 7,8 6,53

4.2 Enefiskere

I SINTEF Fiskeri ulykkesdatabase finnes tall for enefiskere (definert som fiskere som arbeider alene) som
har omkommet i tidsrommet 1990 - 2012. Enefiskere er & finne pé tre fartaygrupper: Apen bét < 20 fot,
sjark, 20 — 34 fot og liten kyst, 35 — 49 fot. Tabell 5 under viser en samlet oversikt for to ulike tidsperioder:

Tabell 5 Enefiskere (alenefiskere) omkommet i ulike tidsperioder.

Apen fjord, Sjarkfiske | Liten kyst, | Sum antall Herav Gjennomsnitt
Tidsperioder Loa < 20 fot <20-34fot |35-49fot |dgdsulykker enefiskere per ar
Perioden 1990 - 1999 23 72 29 124 74 74
Perioden 2000 — aug. 2012 2 52 13 67 41 3,3
Sum periode 1990 - 2012 25 124 42 191 115 51

Tabellen viser at hele 60 % av alle dedsulykker i de minste flategruppene omfatter fiskere som arbeider

alene. Ettersom det ikke finnes en god oversikt over reduksjon i antall fartay og fiskere i de enkelte
gruppene, har det vert vanskelig a beregne ulykkesfrekvensen. Tallene viser like fullt tydelig at enefiskere er
en gruppe som er s&rlig utsatt for dadsulykker.

4.3 Dgdsulykker fiskeri fordelt tre fartgygrupper

I det fglgende er data om dgdsulykker sortert etter tre fartaygrupper.

e Sjarkfiske/liten kyst < 13 meter
o Kystfiske/stor kyst > 13 meter
e Havfiskeflaten > 28 meter (bankline, tral, ringnot).

Tabell 6 og Figur 4 pa neste side viser en fordeling av dedsulykker og ulykkesfrekvens i disse tre
fartaygruppene. Sjarkfiskere kommer darlig ut bade i antall dedsulykker og ulykkesfrekvens sammenliknet
med fiskere i de to andre fartgygruppene; stor kyst (sjarkfiske 5,7 ganger farligere) og havfiske (sjarkfiske

9,3 ganger farligere).
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Tabell 6 Dgdsulykker i tre fiskefartaygrupper i perioden 1990 — august 2012.

Fartgygrupper - Arsverk Omkomne - Beregnet Relativt til risiko Ulykker
hoved 2001 yrkesdgd ulykkesfrekvens sjarkfiske %-andel
Sjarkfiske, Loa <

13 meter 2230 165 34,7 - 58 %
Kystfiske, 13 < L

< 28 meter 4428 57 6,0 5,7 20 %
Havfiske, Loa >

28 meter 8046 64 3,7 9,3 22 %
Sum 1990 - 2012 14704 286 9,1 3.8 100 %
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[ Omkomne yrkesdgd === Ulykkesfrekvens
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Dgdsulykker i norsk fiske og fangst fordelt pa tre flategrupper

Kystfiske, 13 < L < 28 meter
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]
N
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10,0

5,0

00

Figur 4 Fordeling av dedsulykker og beregnet ulykkesfrekvens pa tre flategrupper 1990- august 2012.

Figur 5 viser gjennomsnittlig antall omkomne fiskere per ar for fem ulike tidsperioder, samlet utvikling og
beregnet ulykkesfrekvens samt gjennomsnittlig antall forulykkede i tre ulike flategrupper.
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Fiskerulykker pr. ar fordelt pa 3 flategrupper og 5 tidsperioder
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hO |
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Sum gj. omkomne pr. ar og sum ulykkesfrekvens
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Perioden 1990-1994 Perioden 1995-1999 Perioden 2000-2004 Perioden 2005-2009 Perioden 2010-2012

Figur 5 Omkomne i fiskerulykker i fem ulike tidsperioder fra 1990 til august 2012.

20

0,0 -

4.4 Dgdsulykker fordelt pa aldersgrupper og heimfylke

Figur 6 pa neste side viser antall forulykkede i fiskeri fordelt pa aldersgrupper, og samlet ulykkesfrekvens for
de ulike aldersgruppene. Tallene er videre inndelt i tre fartay- eller flategrupper. Figuren viser blant annet at
eldre fiskere er de mest risikoutsatte, ofte i kombinasjon med fiske pa mindre fartay, som ofte har veert
enmannssjarker. | havfiskeflaten er det derimot flest yngre fiskere som har mistet livet. Figuren gjenspeiler
aldersfordelingen i de ulike fartaygruppene og karrierelgpet for mange norske fiskere. Flere yngre fiskere
begynner i havfiskeflaten, mellomstor eller stor kystflate, og gar over til heimefiske eller kystfiske pa egen
sjark nar de passerer 40 - 50 ar.

Figur 7 viser sa en fordeling av dadsulykker pa de forulykkede fiskeres heimfylker, da med en fordeling pa
de tre respektive fartgygrupper samt en samlet ulykkesfrekvens for hvert fiskerifylke. Figuren viser at flest
fiskere har omkommet i de tre store fiskerifylker: Troms, Nordland og Mgre og Romsdal, men at hgyest
ulykkesfrekvens er beregnet for fiskere fra Ser-Trgndelag.
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Dgdsulykker fiskeri fordelt pa sju aldersgrupper og tre fartgygrupper

Sjarkfiske, L< 43 fot (129 m) s Kystfiske, L = 43- 89 fot (27,9m) = Havfiske, Loa > 90 fot (28 meter) ~ =—+=Ulykkesfrekvens - alder

80 14,0
70 12,0
60
10,0
50 -
i v &
: g
_g“' 5
= 60
g 30 f.
=2
40
20 r
—
17
’ . n B
0 2 T 4 T T T T T 0,0
15-19 &r 20-294r 30-394r 40-49 &r 50-59 &r 60-69 &r 70-79 &r
Aldersgrupper

Figur 6 Dagdsulykker i fiskeri 1990 — august 2012 fordelt pa sju aldersgrupper og tre flategrupper.

Dgdsulykker fordelt pa heimefylke/region - Jan. 1990 - aug. 2012

18,00
16,00
14,00
*
- 12,00
g 2 §
3 g
10,00 S
i <
i _ m %
- 6,00
i
- 4,00
L zm
Nord- | Sgr- [ 0%
Flnnmark | Troms |Nordland Trsr:ieh 'l'rnn:ela more & m & [Hordalan pogatana  A8er ﬁo"l" Findre
s Havfiske > 90 fot 2 16 3 1 29 2 5 1 1 4
. Kystfiske, 43 - 89 fot 7 15 16 1 3 2 4 3 5 1
Sjarkfiske < 43 fot 19 33 41 s 11 23 11 6 7 4 5
== Ulykkesfrekvens 9,19 13,43 8,14 8,83 16,69 7,62 8,40 6,50 9,39 5,19 6,40 4,69
Figur 7 Dadsulykker i fiskeri fordelt pa forulykkedes heimefylker.
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4.5 Eksempler pa alvorlige ulykkeshendelser

I det falgende rettes fokuset mot noen av de ulykkeshendelser som peker seg serlig ut i den statistikken som
er presentert sa langt. Her settes ulykkeshendelsene i sammenheng med arsaksforhold og sikkerhetsmangler.
Sikkerhetsmangler kan ogsa sees som tiltak som kan bidra til at lignende ulykker skjer igjen. Disse anses
derfor som sentrale for sikkerhetsarbeid i den norske fiskeflaten.

4.5.1 Forlisulykker pa mindre fiskefartgy

I referanselista finnes 16 ulike ulykkeshendelser med mindre fiskefartay fra perioden 2005 til 2011 som er
blitt gransket av ulike havarikommisjoner. Av disse ulykkene er 14 blitt gransket av SHT Maritim. Atte av
disse ulykkeshendelsene var forlis/havarier av mindre fartey med persontap, mens de gvrige atte var
alvorlige arbeidsulykker.

Tabell 7 oppsummerer informasjon om tre utvalgte forlishendelser, med beskrivelser av ulykkeshendelse,
dokumenterte arsaksforhold, sikkerhetsmangler og foreslatte sikkerhetstiltak.

Tabell 7 Tre forlishendelser gransket av Staten Havarikommisjon for transport — SHT.

Ulykkeshendelse Arsaksforhold Sikkerhetsmangler og -tiltak
1. VANNFYLLING/KANTRING-
LITEN SJARK
MK ""Holmen" N-10-H av Melbu. | 1. Marginale stabilitetsmarginer i A. Mangler stabilitetsrapport som
forhold til gitte stabilitetskrav. forteller skipper om operasjonelle
Enefisker (51 &r) funnet omkommet | 2. For mye fiskelast gir lavt fribord og | begrensninger som gjelder for de
ifgrt redningsdrakt. for mye last pa dekk gir hgyt ulike drifts- og lastkondisjoner.
tyngdepunkt og dérlig GZ-kurve. B. Manglende kompetanse eller
Vannfylling — krengning og hurtig 3. Noe sjggang og stramsjg farer til stabilitetsoppleering for sikker
synking som falge av overlast eller krengning og vannfylling pé dekk. operasjon av mindre fiskefartay.
feillasting (for mye last pa dekk). 4. Apen romluke og &pen styrhusdar C. Manglende fartgykontroll pa
farte til rask vanninntregning og hurtig | operasjonelle forhold relatert til
tap av bade opdrift og stabilitet. stabilitet og sjgegenskaper.
5. Fikk tatt pa seg redningsdrakten, D. Viktig a kjenne til funksjon og
men glidelasen satt fast i nedre stilling. | bruk av tilgjengelig redningsutstyr,
6. Godkjent redningsflate lagret pa samt test og vedlikehold av dette
toalettet, ble derfor ikke utlgst, ned utstyret.
med baten. E. Redningsflate og ngdpeilesender
7. Béten hadde VVHF-radio, men ma ha en utvendig plassering og som

manglet en "Fri-Flyt" ngdpeilesender. | gir automatisk utlasning ved forlis.

2. KANTRING - LITEN

SPEEDSJARK

Speedsjarken ""Monica IV AA-5- | 1. Pavirkning av tverrskips krengende | A. Manglende byggetilsyn og

L av Lillesand. momenter fra sjgen i form av bglger sikkerthetskontroll fra myndighet
mot siden og/eller vann pa dekk B. Et lite/smalt fartey med for alt

Enefisker (60 ar) omkommet. kombinert med darlig stabilitet og for | darlig innebygget formstabilitet.
sma dreneringsapninger fra dekk. C. For darlig drenering / for sma

2. Beregninger vister at fartoyet i antatt | |enseporter p& apent dekk.
forlistilstand ikke tilfredsstilte noen av
stabilitetskravene i Nordisk
Batstandard for yrkesfartay (NBS),
med unntak av krav til initialstabilitet.
3. Beregningene viser at fartgyet i

Speedsjark rigget for makrelldorg:
Kantring under fart, med lite last
ombord og endel bglger fra siden.

D. Behov for gkt kunnskapsniva om
mer sikker fartgyoperasjon.

E. Noe lastelere og stabilitetslaere
samt bedre forstaelse om rigging og
lasting av et lite fiskefartgy.
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denne tilstanden ville kantre allerede
med 4 - 5 cm vann pa dekk.

3. VANNFYLLING -36 FOT
LINEBAT

MK "Fjordgardbuen” T-112-LK —

Skipper blir berget, men medfisker
(59 ar) setter seg fast i tauverk og
gar til bunns med synkende fartay og
flate.

Vannfylling skjer ofte i darlig veer.
Fartay blir truffet av en brytende
bglge som fyller hoveddekk med
videre vannfylling, baten synker.

1. Arbeider ofte pa fiskefeltet langt til
havs i darlig veer, balger/strgm.

2. Mye fangst ombord gjer at baten er
tung i sjgen og trimmer akterover.

3. Dette gir mulighet for starre
vannfylling nér en brattsjg kommer.
4. Fartgyet kan i tillegg ha fatt en
lekkasje i skroget, slik at det tok inn
vann i maskinrom eller lasterom.

A. Fartgyet hadde for sma og/eller
delvis blokkerte lenseporter.

B. Noe mangelfull stabilitets-
dokumentasjon i forhold til
fartsomradet — Bankfiske .

C. Den ene fiskeren (mannskap) fikk
trolig panikk under rednings-
operasjonen og handlet derved ikke
rasjonelt.

4.5.2 Dgdsulykker pa mindre fiskefartgy

I tillegg til "Forlis/havari” er ulykkeshendelsene som oftest medfarer yrkesded "Over bord-ulykkene™ til sjgs
(28 %), "Drukning ved fartay i havn" (20 %), "Slag-/klemskader" under arbeid (10 %), se Tabell 3. Disse
ulykkeshendelsene forekommer i alle fartaygruppene, men det er likevel noen grupper hvor det har skjedd
med en hgyere frekvens, dette gjelder szrlig den mindre og mellomstore kystfiskeflaten. | Tabell 8 er det
laget et oppsett over frekvente ulykkeshendelser, arsaksforhold, sikkerhetsmangler og foreslatte

sikkerhetstiltak

Tabell 8 Ulykkeshendelser som har medfgrt yrkesded pa mindre fiskefartay.

Ulykkeshendelse

Arsaksforhold

Sikkerhetsmangler og -tiltak

Overbord ulykker — fall, dratt eller
slatt overbord

Arsaksforhold - overbord

Setting eller haling av fiskeredskap

samt inntak av fisk eller tungt utstyr.

Av samlet 79 overbord ulykker,

skjedde 41 i sjarkflaten 20 — 34 fot.

Setting av redskap; line/teiner/garn

» Fisker blir fast i iletau under setting
og blir dratt over bord

 Fisker kan bli slatt eller kastet over
bord ved fiske i darlig ver

lletau ligger lgst pa dekk

Fot eller hand fast i iletau, garn,
teine under setting og fisker
kommer seg ikke lgs i tide

Store fartgybevegelser kombinert
med glatte dekk og lave rekker
Hgy alder og redusert farlighet
kan gi ubalanse, skli og fall nar
fartgyet er i (rulle-) bevegelse

« Khniv tilgjengelig i belte eller ved
utsatt arbeidsposisjon.
 Sklisikring pa utsatte dekkssoner
» Vernestgvler med sklisikker séle
 Sikkerhetsline/lgpestreng med
sikkerhetsbelte/sikkerhetssele
» Arbeidskler med flytemidler eller
flytevest/redningsvest
» Personalarm kombinert med
ngdstopp for spill/vinsj og /eller
stopp av hovedmotor
Pabudt rednings-/overbordleider

Drukningsulykker i havn

Arsaksforhold - havneulykker

Sikkerhetsmangler — tiltak i havn

Fisker faller i sjgen og drukner pa tur
ombord til eller tur fra eget fartay

Drukninger i havn: Sum 57 omkomne:

Skjer i alle flategrupper, men flest i
sjark, medium og stor kystfiskeflate

Vanskelige havneforhold med dérlig
sikring av passasjen til/fra fartgy.
Klimatiske forhold som sng og is pa
kai-dekke, samt stor hgydeforskijell
pa flo og fjeere (spesielt i Nord-
Norge).

Manglende leider / landgang mellom
fartgy og benyttet kaianlegg.
Manglende personlige sikringstiltak.

Sikkerhetsmangler ved fartay i havn:
Bedre sikkerhetsstandard bade i
lokale og mer sentrale fiskerihavner
o Forskriftsmessige havneleidere
o Forskriftsmessig havnebelysning
e Manglende leidere og
sikkerhetsnett
¢ Manglende vakthold nar personer
skal ombord seint pa natt
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Ulykkeshendelse

Arsaksforhold

Sikkerhetsmangler og -tiltak

Slag-/klemskade — dgdsulykke

Fisker blir fast i fiskeredskap m.m. og
blir dratt inn i dekksmaskineriet.

Kan fare til kraftige slag-/klemskader
og pafelgende hurtig dad eller mer
langsom utmattelse eller kvelning.

Fingre/hand, klzr eller andre
legemsdeler fast i lin eller tauverk.
Fisker blir dratt inn mot spill/vinsj,
blokk eller tromler og skadet

Hurtig haling av fiskeredskap gker
risikoen for & bli fasthuket i linet eller
tauverket og trukket inn i vinsja

Mange fartey mangler ngdstopp pa/
ved garnspill/-haler eller linehaler,
vinsj/kraftblokk eller trommel.
Pabudt med ngdstopp pa eller ved
slike hydrauliske eller mekaniske
innretninger slik at maskineriet kan
stoppes.

Stikk, kutt eller skjeerskader

Kutt eller skjeer i fingre/hand eller
fot/Iar under fangstbehandling.

Sveert fa/sjelden med dadsulykker av
denne typen, men har to hendelser av
denne typen, den siste i sept. 2011

Kvass blggge- eller slgyekniv kan
treffe hovedpulsare og blg ihjel.
Slingring /store fartaybevegelser
under fangstarbeid pa dekk.
Kommer ut av balanse og stikker seg
selv med skarp blggge-/slgyekniv

Manglende eller for sein varsling
eller farstehjelp ved stikk eller
kuttskader. Enefiskere avventer
situasjonen fordi stor blgdning ikke
merkes s godt i kulde?

4.6 Arbeidsulykke i lasterom pa banklinebat

Til sist i delen som omhandler dedsulykker omtales ei arbeidsulykke som ikke er en typisk ulykkeshendelse,
men hvor SHT gjennom sin etterforskning belyser flere viktige sikkerhetstilradninger til bade myndigheter

og rederi. Disse antas a ha overfgringsverdi til flere fartgy. | Tabell 9 pa neste side beskrives ulykken i korte
trekk, og tilrddingene fra SHT gjengis.

(Bilde: Sunnmgrsposten)
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Tabell 9 Alvorlig arbeidsulykke pa ny autolinebat.

Ulykkeshendelse

Arsaksforhold

Sikkerhetsmangler - tiltak

SHT-RAPPORT SJ@ 2011/05:
Geir Il — ulykken: Sjgulykke/
arbeidsulykke 30. sept. 2010
Arbeidsulykke i lasterom ombord
pa helt ny banklinebat.

Fartay ble levert fra verftet far
den var helt klar, mener SHT.

Tre tilrddinger fra SHT
(Havarikommisjonen):

Fabrikksjefen pa 45 ar omkom i
klemulykke i en vertikallgftende
transportheis i fryserommet.

Den nye baten fisket blakveite i
rolig veer og det var 20 personer
om bord.

Fabrikksjefen startet sitt 12-times
skift klokken 18. Neste morgen
klokken 05.09 skjedde ulykken.

Pilotanlegget med robotisert lasting
og lossing var konstruert, bygd og
installert av Optimar Giske AS.
Avansert automasjon var installert
for a forenkle jobben.

Fabrikksjefen skulle lgsne ei 25
kg fastkilt fiskeblokk og heisen
returnerte automatisk mot gvre
posisjon da blokka lgsnet. Han
kom seg ikke ut av faresonen og
ble klemt i hjel.

Innkjgringsvansker: Det hadde
veert innkjegrings-problemer pa
produksjonslinjen. Folk fra
leverandgren hadde veert om bord
siden baten gikk fra Alesund. Da
ulykken skjedde, fungerte utstyret
bedre enn det hadde gjort far.
Baten manglet en mann i
fabrikken for & kunne kjare fulle
skift, slik at noen matte ga alene.

Tilrddning I: Havarikommisjonen
tilrdr at Sjgfartsdirektoratet
innfarer krav til dokumentert
risikoanalyse (allerede) i
prosjekteringsfasen, og dette
inkluderer ogsa
utstyrsleverandgren.

Tilrddning I1: Kommisjonen tilrar
skjerpet kontroll ved fgrste-
gangstilsyn for fabrikkskip, ogsa
for arbeidsutstyr og
arbeidsprosesser.

Tilrddning 111: Rederiet tilras a
utarbeide arbeidsplaner og
registrere arbeidstiden for fiskerne
om bord, slik at negdvendig kvile
kan redusere risikoen for ulykker.
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5 Personulykker i den norske fiskeflaten

I denne delen belyses ulykkesbildet i fiskeflaten med data innhentet fra Sjefartsdirektoratets ulykkesdatabase
som omfatter bade dgdsulykker og innrapporterte personskader i perioden 2000-2011. Samlet er det
behandlet 2371 registrerte personskader og 85 dadsulykker, i sum gir dette 2456 innrapporterte
personulykker.

Figur 8 viser utviklingen i antall registrerte personulykker og kalkulert ulykkesfrekvens fra januar 2000 og
frem til 2011. Innrapporterte personulykker (personskader) viser en betydelig nedgang over 12-arsperioden
og det samme gjelder kalkulert ulykkesfrekvens.

Nar det gjelder dedsulykker (yrkesded) og ulykkesutvikling, henvises det til kapittel 4. SINTEF har registrert
noen flere dadsulykker enn det som finnes i Sjgfartsdirektoratets ulykkesdatabase, blant annet noen
havneulykker (drukning i havn). SINTEFs statistikk for dedsulykker i den norske fiskeflaten er ogsa
oppdatert fram til august 2012. Sjafartsdirektoratets database inkluderer pa sin side en forlisulykke med en
fransk traler (gruppe stor kyst), hvor fire franske fiskere omkom.

Personulykker i fiske og fangst - 2000 - 2011
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Figur 8 Personulykker i norsk fiske og fangst — perioden 2000 — 2011.
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5.1 Fordeling av personulykker pa fartgygrupper

| det fglgende presenteres ulykkesdata kategorisert etter flategruppe eller driftsform:

Liten kystfiskebat /sjark < 10,67 meter (35 fot)

Liten kystfiskefartgy, 10,67 — 14,99 meter (35- 49 fot)
Medium kystfiskefartay, 15— 21,3 meter (49 — 69 fot)
Stor kystfiskeflate, 21,3 meter (70 fot) og sterre

Bankline / konvensjonell flate > 28 meter (90 fot)
Tralerflaten (bunntral og pelagisk tral) > 28 meter (90 fot)
Ringnotflaten (not og pelagisk tral) > 36 meter (136 fot)

NookrwdE

Figur 9 viser en fordeling av rapporterte personulykker i perioden 2000-2011 for disse gruppene. Her
framstilles personskader og dgdsulykker samt kalkulert ulykkesfrekvens for de respektive fartaygruppene.
Figuren viser at tralerflaten har desidert hgyeste skadeantall og ogsa skadefrekvens. Sjarkflaten under 35 fot
(10,67 meter) har lavest antall rapporterte skader og frekvens, men hgyest antall dgdsulykker (yrkesded).

Tabell 10 neste side inneholder underlagsdataene for Figur 9, og viser ogsa antall registrerte fartgy i
farteygruppene. For & beregne ulykkesfrekvensen i perioden, er antall registrerte arsverk i 2006 benyttet.

Personulykker forldelt pa sju ulike flategrupper

Reg. yrkesskade  mmm Reg. yrkesdgd  —i—Skadefrekvens
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Figur 9 Personulykker fordelt pa sju fartgy-/driftsgrupper — samlet for hele perioden.
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Tabell 10 Personulykker og beregnet ulykkesfrekvens fordelt pa sju fartgygrupper 2000-2011.

Sjark- | Liten Med. Stor Line/ Tral-
Fartgygrupper fiske kyst, 35 - | kyst, 50 - | kyst, 70- |garn fiske Ringnot | Sum
<35 fot |49 fot 69 fot 130fot [>90fot |>90fot |>136 fot | total
ANTALL
FART@Y 3950 1150 177 240 35 54 80 5686
Sum 2000-2011 175 210 210 311 297 911 342 2456
Reg. yrkesskade 129 200 202 305 292 903 340 2371
Reg. yrkesdgd 46 10 8 6 5 8 2 85
Ulykkesfrekvens 6,6 8,0 19,4 13,6 27,5 30,4 21,9 17,2
Arsverk pr. 2006 2200 2200 900 1900 900 2500 1300 11900

Figur 10 viser alle personulykkene i de sju farteygruppene fordelt pa arene 2000-2011.

Rapporterte personulykker

Ringnot > 136 fot
u Trélfiske > 90 fot
® Line og garn > 90 fot
m Stor kyst, 70 - 130 fot
u Medium kyst, 50 - 69 fot
H Liten kyst, 35 - 49 fot
Sjarkfiske < 35 fot
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Figur 10 Rapporterte personulykker fordelt pa ulykkesar og sju fartgy-/driftsgrupper.
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5.2 Personulykker fordelt pa ulykkeshendelse og arbeidsoperasjon

Figur 11 viser alle rapporterte personulykker gruppert etter type ulykkeshendelse. Disse grupperingene er i
hovedsak foretatt etter kategoriseringen brukt av Sjgfartsdirektoratet pa ulykkeshendelse (arsak).

Flest personskader er & finne pa seks pafalgende ulykkeshendelser:

"Trakking pa, stat/klem mot gjenstand" med 574 skader (23,7 %), hvorav 7 omkomne
"Stat/treff av gjenstand™ med 435 skader (18,1 %), hvorav 9 omkomne

"Fall hopp til samme niva" med 414 skader (16,9 %),

"Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand” med 256 skader (10,5 %), hvorav en omkommet
"Fall, hopp til lavere niva" med 236 skader (9,6 %) og

"Skader ved lgfting/baering” med 195 skader (7,9 %)

Flest dgdsulykker forekommer derimot ved:
e "Fall, hopp i sjgen til ute pa sjgen eller ved fartgy i havn" med 36 omkomne fiskere
o "Persontap ved fartgyforlis/havarier med 30 omkomne fiskere, herav 4 franske fiskere

Samlet har Sjgfartsdirektoratet registrert 85 dadsulykker i 12-arsperioden, hvorav 66 har omkommet i sjgen
(forlis/havari, overbord, drukning i havn) og ved drukning eller nedkjgling. Det bar ogsa bemerkes at
eksplosjon, brann og gass har gitt 15 personskader, mens en dgdsulykke har skjedd ved elektrisk stat.

Personulykker etter ulykkeshendelse - perioden 2000 - 2011
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Figur 11 Personulykker (skader og dgdsulykker) fordelt etter ulykkeshendelse.
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Tabell 11under og Figur 12 neste side viser en detaljert ulykkefordeling etter 19 ulike arbeidsoperasjoner/
ulykkessted for 2456 ulykkeshendelser. Her er det gjort en mer skjgnnsmessig gruppering/sortering pa
arbeidsoperasjon og/eller ulykkessted hvor redere, skippere og fiskere bar kunne kjenne seg igjen i forhold
til eget fartay og fiskeriaktivitet. De fem farste arbeidsoperasjonene har til sammen 1824 skader eller 74 %
av alle rapporterte personskader. Tabell 12 og Figur 13 viser en sammenslaing fra 19 deloperasjoner til sju
hovedoperasjoner. Figurene viser tydelig hvilke operasjoner ombord pa et fiskefartay som medfarer flest
personskader: Fiske-/fangstarbeid pa dekk, spesielt med fiskeredskap involvert, har over halvparten av alle
personskader.

Tabell 11 Personulykker fiskeri fordelt pa 19 arbeidsoperasjoner/ulykkessted.

Arbeidsoperasjon Antall
nr Arbeidsoperasjon - ulykkessted ulykker Prosentandel
1 Setting/dragning garn, tral, not el annet fangstredskap 858 34,9 %
2 Annet uspesifisert arbeid eller redskapsarbeid pa dekk 447 18,2 %
3 Fangstbehandling; blggging, slaying, pakking m.m. 212 8,6 %
4 Laste-/fryserom: transport, stuving, sikring av last 159 6,5 %
5 Lasting utstyr og lossing av fangst, inkl. vaktarbeid 148 6,0 %
6 Reparasjon, sveising, annet vedlikehold pa dekk 92 3,7%
7 Annet vedlikehold av maskineri og ulike skipssystemer 80 3,3%
8 Rengjaring, spyling, vasking av dekk, fabrikk, lasterom 69 2,8 %
9 Ferdsel ombord i trapper/leidere/gangbro/dgrer 70 2,9%
10 Ferdsel el. annen aktivitet ang. forbindelse land/fartey 61 2,5 %
11 Legge fartgyet til eller fra kai, fortayning/forankring 58 2,4 %
12 Arbeid pa land/i havn med fiskeredskap og lignende 48 2,0 %
13 Matlaging, rydding i bysse, proviantering/proviantrom 36 15%
14 Opphold, servering, bespisning i messe/oppholdsrom 16 0,7 %
15 Opphold i egen lugar eller ferdsel til eller fra lugar 25 1,0%
16 Faring av fartgy, vaktarbeid eller ferdsel styrehus/bro 20 0,8 %
17 Klargjering om bord pa eget fartay far ny tur 11 0,4 %
18 Rednings- eller branngvelse inkl. bruk av mob-bat 3 0,1%
19 Personulykke i forbindelse med fartgyforlis/havari 43 1,8%

Alle operasjoner | Sum personulykker og prosent 2456 100 %

Tabell 12 Personulykker fiskeri fordelt pa sju hovedarbeidsoperasjoner/ulykkessted.

Arbeidsoperasjon | Arbeidsoperasjon - ulykkessted Antall ulykker | % - andel

1+2 Fiske- og fangstarbeid, spesielt pa redskapssiden 1305 53 %
3,4,5+8 Fangstbehandling, romarbeid, vasking, lasting/lossing 588 24 %
9,10,11,12 Ferdsel omb. og til/fra fartgy, fortayning og havnearb. 237 10 %
6+7 Reparasjon/vedlikehold pa dekk og maskinrom m.m. 172 7,0 %

13, 14, 16 Matlaging, forpleining, proviant, annen fritid om bord 77 31%
15,17,18 Klargjgring og faring av fartgy, samt bruk av mob-bat 34 1,4%

19 Personulykker i forbindelse med fartgyforlis og havari 43 1.8 %

Alle operasjoner Sum personulykker og prosent 2456 100 %
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Personulykker fiskeri fordelt pa arbeidsoperasjon/ulykkessted
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Figur 12 Personulykker i fiskeri 2000 — 2011 — fordelt pa 19 arbeidsoperasjoner/ulykkessted.

Personulykker i norsk fiskeri fordelt pa hovedarbeidoperasjon

Antall personskader

Figur 13 Personulykker 2000 — 2011 fordelt pa hovedarbeidsoperasjon.
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5.3 Ulykkesutvikling og alvorlighetsgrad

Figur 14 angir ulykkesutviklingen med registrert alvorlighetsgrad slik Sjefartsdirektoratet definerer denne

med fire ulike grader:

Ingen fratreden, kan fortsatte arbeidet
Fratreden < 72 timer,

Fratreden > 72 timer (3 dagn eller mer)
Registrert dad eller savnet.

En personskade ombord pa en fiskebat kan etter noe tid vise seg & veere langt mer alvorlig enn farst

rapportert og mange skader kan fgre til en viss grad av invaliditet, noe som da ikke vil framga av

Sjefartsdirektoratets datamateriale. Dette ma regnes som en svakhet medisinsk sett, da mange fiskerskader er
av en sa alvorlig art at det farer til grad av invaliditet fra 10 % og helt opp til 100 %. Derfor er det ngdvendig
a sgke andre kilder for a finne endelig skadeomfang for mange rapporterte fiskerulykker, det veere seg NAV-

data, data fra forsikringsselskaper eller ogsa data fra Fiskernes Ulykkeskasse.

Registrert fraveersgrad ved personulykke i fiske og fangst

Ingen fratreden Fratreden < 72 timer Fratreden > 72 timer M Reg. de¢d el savnet
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Figur 14 Registrert fravaersgrad ved personulykker i fiskeri.
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6 Personulykker i kystfiskeflaten

6.1 Samlet oversikt

| dette kapittelet presenteres alle rapporterte ulykkesdata for det som kalles kystfiskeflaten. Fartayene i
denne flaten er her inndelt i fire lengdegrupper:

« Sjarkflaten < 35 fot (Loa < 10,67 meter)

 Liten kystflate 35 - 49 fot (Loa, 10,67 — 14,99 meter)
«  Medium kystflate, 50-69 fot (Loa, 15 — 20,99 meter)
« Stor kystflate, 70 fot og sterre (Loa, 21 — 49 meter)

Analysene er ogsa her basert pa ulykkesdata innhentet fra Sjafartsdirektoratet og gjelder tidsperioden 2000 —
2011, se Tabell 13 og Figur 15.

Tabell 13 Personulykker i kystfiskeflaten — samlet oversikt for perioden 2000 — 2011.

Ulykkeshendelser Personskader | Dgdsulykker Sum %-andel
Sjarkflaten < 35 fot 130 45 175 19%
Liten kystflate 35 - 49 fot 192 10 202 22 %
Medium kystflate, 50-69 fot 217 6 223 25 %
Stor kystflate, 70 fot og starre 298 8 306 34 %
Sum personulykker i kystfiskeflaten 837 69 906 100 %

Personulykker i kysfiskeflaten - fire lengdegrupper
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Figur 15 Personulykker i kystfiskeflaten — samlet oversikt for fire lengdegrupper.
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| de pafalgende to tabellene er det foretatt en oppdeling av ulykkesdata pa de fire lengdegruppene, farst for
rapporterte personskader (Tabell 14) og deretter for dgdsulykker (Tabell 15). I de neste delkapitlene er
dataene i disse samletabellene framstilt grafisk for hver lengdegruppe.

Tabell 14 Rapporterte personskader for fire lengdegrupper i kystfiskeflaten for perioden 2000 — 2011.

Fartgygrupper i kystfiskeflaten | Sjark/liten | Liten kyst, | Medium kyst, |Stor kyst> |Sum
Ulykkeshendelser kyst < 35fot |[35-49fot |50 -69 fot 70 fot kystfiske
Forlis/havari - skader/ulykker 3 0 0 0 3
Fall, hopp i sjgen i havn el til sjgs 2 1 9 3 15
Trakking pa, stet/klem gjenstand 25 43 53 74 195
Stat/treff av gjenstand/redskap 7 26 33 65 131
Fall, hopp til samme niva 26 39 33 44 142
Fall, hopp til lavere niva 18 17 28 32 95
Stikk/kutt skarp/spiss gjenstand 19 37 22 22 100
Lgfting, beering - redskap/fangst 7 13 17 24 61
Skade av/ved verktgy/redskap 4 5 6 7 22
Kontakt med kjemikalier 4 4 5 9 22
Kontakt hgy/lav temperatur 6 3 1 3 13
Eksplosjon, brann, gass, elektrisk 4 0 2 3 9
Annen arsak, div. skadedrsak 5 4 8 12 29
Sum personskader i kystflaten 130 192 217 298 837

Tabell 15 Rapporterte dgdsulykker for fire lengdegrupper i k

ystfiskeflaten for perioden 2000 — 2011.
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6.2 Personulykker i sjarkflaten, Loa < 10,67 m (35 fot)

Sjarkflaten er ikke representert med sa mange rapporterte personulykker totalt, men relativt mange
dadsulykker i forhold til antall rapporterte ulykker, se Tabell 16 og Figur 16. Hele 26 % av alle rapporterte
personulykker (sum 175) var dgdsulykker.

Tabell 16 Rapporterte personulykker i sjarkflaten < 35 fot — perioden 2000 — 2011.

Ulykkeshendelser Personskader | Dgdsulykker Sum %-andel
Trakking pa, stet/klem gjenstand 25 2 27 15,4 %
Fall, hopp til samme niva 26 26 14,9 %
Forlis/havari - skader/ulykker 3 23 25 14,3 %
Stikk/kutt skarp/spiss gjenstand 19 1 20 11,4 %
Fall, hopp i sjgen i havn el til sjgs 2 16 19 10,9 %
Fall, hopp til lavere niva 18 18 10,3 %
Stet/treff av gjenstand/redskap 7 2 9 51%
Lafting, bearing - redskap/fangst 7 7 4,0 %
Kontakt hgy/lav temperatur 6 6 3,4%
Eksplosjon, brann, gass, elektrisk 4 1 5 2,9 %
Kontakt med kjemikalier 4 4 2,3%
Skade av/ved verktgy/redskap 4 4 2,3%
Annen arsak, div. skadearsak 5 5 2,9 %
Sum personulykker 130 45 175 100,0 %
Personulykker i sjarkflaten < 35 fot
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Figur 16 Personulykker i sjarkflaten < 35 fot — fordelt pa ulykkeshendelser.
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Sjarkfiskere omkommer hyppigst ved forlis/havari av fartay (23 omkomne), ved fall, hopp i sjgen i havn
eller til sjgs (16 omkomne) og tre enefiskere ble drept i forbindelse med jobbing ved spill/vinsj. Hele 13 av
19 granskingsrapporter fra Havarikommisjonene, som er gjengitt i referanselisten, omhandler ulykker pa
sjarker < 35 fot (10,67 meter).

Arbeidsulykker som "fall overbord" (3 ulykker) og "skadet/drept i garnspill" (3 ulykker) er vist i Tabell 17.
De resterende 7 sjarkulykkene var forlisulykker i perioden 2005 — 2011 (se referanselista).

Tabell 17 Arbeidsulykker pa sjark < 35 fot gransket av havarikommisjoner.

SHT- Fartaynavn Arstall | Ulykkeshendelse | Aktivitet - fiskeri | Div. kommentar
rapport
Rapport1 | "Vikhals Senior" | 2005 Fall overbord Under fart Kaldt i sjgen
Rapport 2 "Anna Theresa" 2006 Fall overbord Juksa/dorgefiske
Rapport 3 "H. Nilsen" 2006 Fall overbord Linefiske Ikke funnet
Rapport 5 "Bjarnar" 2006 Skadet i garnspill | Garnfiske Overlevde, hadde en
egen montert ngdstopp.
Rapport 11 | "Jalla" 2010 Drepti garnspill | Garnfiske Hadde ngdstopp som var
feilmontert/-plassert
Rapport 12 | "Svanen™ 2010 Drept i notspill - | Kystnotfiske - Ikke nadstopp
alene pa hjelper hjelpefartgy

Figur 17 viser hvilke arbeidsoperasjoner og hvor pa sjarken ulykkene skjedde. Starst risiko har vert
forbundet med redskapshandtering, annet dekksarbeid og fartgyforlis. Figur 18 pa viser alvorlighetsgraden til
de rapporterte personulykkene. 1 all hovedsak rapporteres ulykker som medfarer fratreden over 72 timer.
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Figur 17 Personulykker i sjarkflaten < 35 fot — fordelt pa arbeidsoperasjon/ulykkessted.
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Figur 18 Personulykker i sjarkflaten fordelt etter alvorlighetsgrad / fratreden.

| Tabell 18 under gjengis utvalgte personulykker som har skjedd pa sjark. Hendelsene er hentet fra
ulykkesrapporter innsendt til Sjgfartsdirektoratet. Beskrivelsene viser hvilke arsaksforhold som blir
fremhevet av fiskerne selv. De felt som star tomme har ikke blitt utfylt i rapporteringsskjemaene.

Tabell 18 Personulykker ved sjarkfiskeri — noen utvalgte eksempler fra ulykkesrapporter.

Drifts- | Fartay | Aktivitet / Ulykkes- Direkte eller |Skadetype Verneutstyr.
form |lengde |operasjon beskrivelse medvirkende | (Fratreden ) Forebyggende
(meter) |ved ulykke arsak tiltak

Garn |9,46 Under fiske Mistet balansen, | Medvirkende: | Kuttskade
Garndreging kutt fra glass i Mye sjg og (Fratreden)
boss slingring
Juksa |9,55 Fartgy i havn | Snublet og fikk Kuttskade
Arbeid i kuttskade (Fratreden)
motorrom
Teine |10,50 Under fiske lletau rundt fot, Nedkjgling/ Hadde Regatta
Setting av dratt overbord fotskade/ flytekleer pa seg
krabbeteiner psykisk skade | (0og berget seg
(Over 72 timer) | til land)
Sjark |10,53 Under fart Fingre i klem ved | Skulle bistd | Klemskade Forebyggende
feste av sleper | annet fartay i | (Fratreden tiltak vil bli
havsngd. over 72 timer) | gjort
Darlig veer.
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Drifts- | Fartey | Aktivitet/ Ulykkes- Direkte eller | Skadetype Verneutstyr.
form |lengde |operasjon beskrivelse medvirkende | (Fratreden) Forebyggende
(meter) | ved ulykke arsak tiltak

Garn |10,57 Under fiske Fast i tau, arm Har ingen Alvorlige Hadde ingen
Garndreging klemt i spillet forklaring pa | skader ngdstopp pa
det lammelser/ garnspillet
benbrudd
Garn 10,60 | Under fiske Kniv spratt i gyet | Feil arbeids- | Synstap Verneutstyr ble
Blggging av metodikk. brukt.
fisk Press for & na Vil endre pa
fiskemottak arbeids rutiner
for stenging

6.3 Personulykker i liten kystfiskeflate, Loa = 10,67 — 14,99 m (35-49 fot)

Tabellen under viser rapporterte personulykker og dedsulykker i liten kystflate i perioden 2000-2011. Det
har veert flere rapporterte personskader i liten kystflate, 35 — 49 fot enn i sjark/liten kystflate < 35 fot, men
langt feerre dadsulykker. Sum rapporterte personulykker er 202, av disse har 10 veert dgdsulykker (ca.5 %).

Tabell 19 Rapporterte personulykker i liten kystflate, 35 — 49 fot, 2000 — 2011,

Ulykkeshendelser Personskader | Dgdsulykker sSum %-andel
Trakking pa, stet/klem mot gjenstand 43 5 48 24 %
Fall, hopp til samme niva 39 0 39 19%
Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand 37 0 37 18 %
Stat/treff av gjenstand/redskap 26 0 26 13 %
Fall, hopp til lavere niva 17 0 17 8 %
Lgfting, beering - redskap/fangst 13 0 13 6 %
Skade av/ved verktay/redskap 5 0 5 2%
Kontakt med kjemikalier 4 0 4 2%
Fall, hopp i sjgen i havn el til sjgs 1 2 3 1%
Kontakt hgy/lav temperatur 3 0 3 1%
Forlis/havari - skader/ulykker 0 3 3 1%
Eksplosjon, brann, gass, elektrisk 0 0 0 0%
Annen arsak, div. skadearsak 4 0 4 2%
Personulykker liten kyst 35- 49 fot 192 10 202 100 %
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Figur 19 Personulykker i liten kystflate 35 — 49 fot — fordeling etter ulykkeshendelse.

| Tabell 20 gjengis noen utvalgte personulykker som har skjedd i liten kystflate. Hendelsene er hentet fra
ulykkesrapporter innsendt til Sjgfartsdirektoratet. Beskrivelsene viser hvilke arsaksforhold som blir
fremhevet av fiskerne selv. De felt som star tomme har ikke blitt utfylt i rapportene.

Tabell 20 Eksempler pa personulykker i liten kystflate 35 — 49 fot.

Fartgy / | Aktivitet Operasjon Ulykkesbeskrivelse | Utlgsende Annen Skadetype
drift ulykkesarsak | arsaksfaktor | /omfang
Garnbat | I havn Montering Slo hodet i Tannskade
122 m garnhaler
Garnbat | Under fiske | Setting av garn | Trakket over Brudd
12,83 m
Garnbat | Under fiske Forfryste fingre Kaldt— 13 gr. | Egen vurder- Forfrysning
12,97 m Celsius ing av kulde
Garnbat | Under fiske | Garn draging Fast i tau, klemt i Ukyndig bruk | Justerte ikke Klemskade:
14,78 m spillet, ngdstopp fart pa Skifte til mer
stoppet etterhaler moderne spill
Kystnot | Under fiske |Inndragingav | Tommel fast Avrevet finger
14,97 m not
Teiner Under fiske | Temming av Glei pa romluke Glatt
14,98 m krabbeteiner
Garnbat | Under fiske | Setting av garn | Klem i rullen under | Hansken Klemskade
14,99 m utkjering av nappet i
garnanker pressrull
Garnbat | Under fiske | Garndraging Stein i gyet Uhell Pyeskade
14,99 m
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6.4 Personulykker i medium kystflate, Loa = 15 — 20,99 m (50-69 fot)

Av samlet 223 rapporterte personulykker, var det 6 dgdsulykker i medium kystflate, se Tabell 21 og Figur
20. Dadsulykker i denne flategruppen har vert av typen fall, hopp overbord til sjgs eller ved fartay i havn.
Som hos noen andre fartaygrupper er det 6 ulykkeshendelser som dominerer.. De fleste ulykkene skjer under
arbeid/aktivitet med redskaps- eller fangstarbeid, sannsynligvis for det meste pa apent dekk.

Blant utvalget av ulykkesrapporter fra Sjafartsdirektoratets arkiv, var det en skaderapport fra denne

lengdegruppen. Den omhandlet en typisk ulykkeshendelse, kuttskade under blggging av fisk ombord pa en

snurrevadbat. Stikk/kuttskader er femte hyppigste skadedrsak i denne fartaygruppen.

Tabell 21 Rapporterte personulykker i medium kystflate, 50— 69 fot, 2000 — 2011.

Ulykkeshendelser Personskader | Dgdsulykker Sum %-andel
Trakking pa, stet/klem mot gjenstand 53 0 53 24 %
Stat/treff av gjenstand/redskap 33 0 33 15%
Fall, hopp til samme niva 33 0 33 15 %
Fall, hopp til lavere niva 28 0 28 13 %
Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand 22 0 22 10 %
Lgfting, beering - redskap/fangst 17 0 17 8 %
Fall, hopp i sjgen i havn el til sjgs 9 6 15 7%
Kontakt med kjemikalier 5 0 5 2%
Skade av/ved verktgy/redskap 6 0 6 3%
Eksplosjon, brann, gass, elektrisk 2 0 2 1%
Kontakt hgy/lav temperatur 1 0 1 0%
Forlis/havari - skader/ulykker 0 0 0 0%
Annen arsak, div. skadedrsak 8 0 8 4%
Personulykker medium kyst 50-69 fot 217 6 223 100 %
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Personulykker/ulykkeshendelser medium kystflate, 15 - 21 meter
60

Personskader m Dpdsulykker
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Antall personulykker
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17
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Figur 20 Personulykker i medium kystflate 50-69 fot — fordeling pa ulykkeshendelse.

Bilde 2 Snurrevadbat i Myre havn for reparasjon av snurrevadnot.
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6.5 Personulykker i stor kystflate, Loa > 21 m (70 fot)

Tabell 22 viser bildet for rapporterte personulykker i stor kystfiskeflate, som i hovedsak bestar av
kombinasjonsbater som fisker torskefisk med snurrevad og pelagisk fiske med ringnot. I tillegg finnes det
noen rene garnbater i denne gruppen.

Det er rapportert atte dedsulykker i denne flategruppen, hvorav fire av disse er relatert til en kollisjonsulykke
mellom den franske traleren "Cistude" og et norsk tankskip i 2002, hvor fire av sju franske fiskere omkom.
Det har ogsa vert noen kollisjoner mellom norske fiskebater og (utenlandske) lasteskip i denne perioden,
men nesten alle fiskerne har berget seg, med unntak av fiskeren pa 40 fots sjarken "Skarbakk" som ble
nedrent av et norsk lasteskip utfor Bud i oktober 2007. | november 2011 ble en 66 fots linebat nedrent utfor
Batsfjord av et russisk lasteskip, men alle tre fiskerne reddet seg etter at fartayet sank en stund etter
kollisjonen.

Utover dette har det veert fire dadsulykker i stor kyst i siste 12-arsperioden, hvorav to har skjedd pa
garnfartey, en overbordulykke (fall, hopp i sjgen) under garnsetting og et stgt/treff av gjenstand/redskap
under garnsetting. To har omkommet pa notfartagy, en forsvunnet overbord under fart og en druknet ved
fartay i havn.

Tabell 22 Personulykker i stor kystflate > 70 fot, 2000 — 2011.

Ulykkeshendelser Personskader | Dgdsulykker Sum %-andel
Trakking pa, stat/klem mot gjenstand 74 0 74 24 %
Stat/treff av gjenstand/redskap 65 1 66 22 %
Fall, hopp til samme niva 44 0 44 14 %
Fall, hopp til lavere niva 32 0 32 10 %
Lgfting, beering - redskap/fangst 24 0 24 8 %
Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand 22 0 22 7%
Kontakt med kjemikalier 9 0 9 3%
Skade av/ved verktay/redskap 7 0 7 2%
Fall, hopp i sjgen i havn el til sjgs 3 3 6 2%
Forlis/havari - skader/ulykker 0 4 4 1%
Kontakt hgy/lav temperatur 3 0 3 1%
Eksplosjon, brann, gass, elektrisk 3 0 3 1%
Annen arsak, div. skadearsak 12 0 12 4%
Personulykker - stor kyst > 70 fot 298 8 306 100 %
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Personulykker /ulykkeshendelser stor kystflate, Loa > 21 meter
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Figur 21 Personulykker i stor kystflate > 70 fot — fordeling pa ulykkeshendelse.

Personulykker stor kystflate - Arbeidsoperasjon/ulykkessted
" Personskader ® Dgdsulykker
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Tabell 23 gjengir noen eksempler pa rapporterte personskader i denne fartaygruppen. Her beskrives diverse
ulykkeshendelser som kan vere vanlige: Slag, klemming, fall lavere niva, fall/dratt overbord, enten ute pa

fiskefeltet eller ved fartgy i havn.

Tabell 23 Rapporterte personulykker i stor kystflate > 70 fot.

Farteydrift | Sted/aktivitet | Operasjon Ulykkesbeskrivelse Direkte/ Skadetype
Medvirk. arsak
Garnbdt Hjelmsgyskallen Finger kom i klem Uvarsomhet Brist i finger
21,25 m Under fiske mellom tau og rekkerull | Bglger
Garn Vikna Setting av garn Klem og fall over bord | Uhell Ankelbrudd
27,10 m Under fiske pga. tau rundt fot Ingen medvirkende
arsak
Snurrevad Sveinsgrunna Blagging Kutt i finger Uhell
19,55 m Under fiske
Snurrevad Bleiksegga Ombordtaking Truffet av sekk, klemt | Overaskende Klemskade
27,43 m Under fiske fangst under annen mann slingring. Mye sj@
Snurrevad Under fiske Inntak snurrevad | Blokk lgsnet, slag i Defekt splint Indre
27,40 m mage blgdninger
Snurrevad Under fiske Reparasjons- Truffet av snurrevad- Mann feil plassert | Slag hode,
27,40 m arbeid arm, fallulykke Uoppmerksomhet | ribbein
Snurrevad | Vesteralen Inndraging av Truffet av kastekrok Kaster sa ikke Kutt
27,43 m Under fiske snurrevad fisker som ble
truffet /
Uoppmerksom
Snurrevad*) |Bleiksegga Innhaling Tau traff over ryggen Tung sjo Ribbeins-
27,43 m Under fiske snurrevadbruk Staur fast i tau brudd
Snurrevad | Vesteralen Inndraging av Glei pa dekk Ryggskade
27,43 m Under fiske snurrevad
Kystnot Under fiske Inndraging av not | Truffet av notlegger Vase i triplex Brudd
21,30 m (kraftblokk)
Kystnot Vergy havn Ombordstiging Fall - fallskade Fall fra rekke ned | Fallskade
27,40 m Fartgy i havn til dekk/Ikke brukt
landgang
Kystnot Treaena havn Fall pa rekka Uhell Slag
27,43 m Fartgy i havn Vatt og glatt
Kystnot, Bjugnfjorden Klargjering av not | Fast i drivanker, mann | Fast i drivanker Nedkjgling
27,43 m Under fiske over bord
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Tabell 24 oppsummerer hendelsesforlgpet i ei alvorlig arbeidsulykke om bord pa en 90 fots snurrevadbat,
slik det ble beskrevet i ulykkesrapporten til Sjgfartsdirektoratet.

Tabell 24 Eksempel pa alvorlig arbeidsulykke ombord pa 90 fots snurrevadbat.

Ulykkeshendelse

Arsaksforhold

Sikkerhetsmangler og tiltak

Snurrevad fiske i Bleiksegga.
Inntak/sekking av fisk fra not.
Overraskende slingring medfarte
at sekken ble kastet ut av stativet
og kom tilbake og traff to mann.
Den ene ble skadet da begge falt
overende, den skadete nederst.
Smerter i rygg og venstre side,
mistanke om ribbeins brudd og
synlig hevelse i muskulatur pa
venstre rygg side, like under
skulderbladet.

Fangsten pa 14 sekker, en sekk
veier ca. 1050 kg med rund fisk.
Mye sjg, noe uberegnelige
bevegelser pga kombinasjon av
straum og vindretning.
Overraskende slingring medfarte
at sekken ble kastet ut av stativet
og kom tilbake og traff 2 mann.
Den ene ble skadet da begge falt
overende, med den skadete fisker
nederst.

Arbeidssituasjonen har vert
diskutert mellom skipper og
mannskap.

Faremomentene har veert spesielt
understreket.

Dekket er sikret med bayle for &
fange opp sekken.
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7 Personulykker i havfiskeflaten

| dette kapittelet presenteres alle innrapporterte ulykkesdata til Sjgfartsdirektoratet i perioden 2000-2011 for
havfiskeflaten >28 meter. Personulykkene er inndelt for farteygrupper etter driftsform:

e Linefartagy (bankline og andre fangstfartay)
e Tralfartey (bunntral og pelagisk tral)
e Ringnotfartgy (ringnot og pelagisk tral)

7.1 Personulykker om bord pa havgaende linefartgy

Tabell 25 viser ulykkesdata for den sakalte konvensjonelle havfiskeflaten som bestar av banklinefartay og
noen andre fangstfartay med lengste lengde over 28 meter. Av totalt 2456 rapporterte ulykkeshendelser, er
det tatt ut 295 ulykkeshendelser (12 %) som gjelder for denne flategruppa.

Figur 23 og Figur 24 pa neste side viser hvilke ulykkeshendelser og arbeidsoperasjoner som har medfaert flest
skader i banklineflaten: Trakke pa/stat/klemming, stet/treff av gjenstand, stikk- eller kuttskade og fall pa
samme niva utpeker seg sarlig. Vi ser at flest ulykker skjer i forbindelse med redskaps- og fangstarbeid og
annet dekksarbeid. Videre er mange av ulykkene relatert til fangstbehandling om bord, lasteromsarbeid og
lasting eller lossing.

Tabell 25 Personulykker pa linefartgy 2000 — 2011.

Ulykkeshendelser Personskader Dgdsulykker Sum %-andel
Trakking pa, stet/klem mot gjenstand 67 67 22,7 %
Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand 45 45 15,3 %
Fall, hopp til samme niva 41 41 13,9 %
Stet/treff el. klem mot gjenstand 37 2 39 13,2 %
Lofting, baering - personskade 36 36 122 %
Fall, lavere niva - personskade 29 29 9,8 %

Skade av/ved verktgy/redskap 2,4 %

Kontakt med kjemikalier 2,4 %

Fall, dratt, hopp til sjgs 2,0%

Kontakt hgy/lav temperatur 1,4 %

Brann, gass, eksplosjon 0,0%

7 7
7 7
4 6
Fartgyforlis - personulykke 5 1 6 2,0%
4 4
0 0
8 8

Annen skadearsak 2,7 %

Sum personulykker 290 5 295 100 %
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Personulykker bankline m.fl. 2000 - 2011- Ulykkeshendelser

Figur 23 Personulykker i bankline — ulykkesutvikling.

Personulykker bankline m.fl. 2000 - 2011 - Arbeidsoprasjon
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| perioden er det rapportert kun 5 omkomne fiskere i denne gruppen, mens det er rapportert flest hendelser
(242 skader) med en alvorlighetsgrad pa 72 timer eller mer (Figur 25). Figuren viser at omtrent alle ulykker
som rapporteres fra denne flaten medfarer fravar utover 72 timer.

250

Personulykker bankline m.fl. - Alvorlighetsgrad

0

Ingen fratreden, lettere arbeid Fratreden mindre enn 72 timer Fratreden mer enn 72 timer

Omkommet - yrkesdgd

Figur 25 Personulykker — fordeling pa alvorlighetsgrad.

| Tabell 26 pa neste side gjengis noen eksempler pa personulykker som har skjedd pa havgaende linefartgy.
Hendelsene er hentet fra ulykkesrapporter innsendt til Sjefartsdirektoratet. Beskrivelsene viser hvilke
arsaksforhold som blir fremhevet av fiskerne selv. Rubrikkene som star tomme har ikke blitt utfylt i

rapportskjemaene.
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Tabell 26 Eksempler pa personskader pa havgaende linefartay.

Aktivitet Operasjon Ulykkeshendelse Utlgsende arsak | Medvirkende | Skadetype
arsak
Under fiske | Slaying Hengende fast i Ta fisk fra Klemskade
transportband skyllekar
Under fiske | Flytte linemagasin | Kutt ved flytting av Kutt
linemagasin
I havn Arbeid lasterom/ | Fiskeblokk over finger | Blokk falt (ukjent |Ingen
fryserom grunn)
Under fiske | Matlaging Fall mot Slingring Mye sjg Stgtskade
kjgkkenmaskin
I havn Lossing av Finger i klem
fangst/fisk
Under fiske | Klepping/ Trakk pa kniv som var | Kniv i dekksrist | Sa ikke kniven | Stikkskade
blggging mistet og satt fast
dekksrist
I havn Lossing av Hand i klem under Annen fisker la Klemskade
fangst/fisk lossing blokk pa handa
(sa seg ikke for)
I havn Lossing av Sto pa losseband da Uoppmerksomhet | Mangelfull Klemskade
fangst/fisk han startet det, fot i planlegging.
klem Darlig
prosedyre/
utfarelse
Under fiske | Flytte linemagasin | Hand i klem Mistet grepet Slingring Brudd
Under fiske | Flytte line pa Hand i klem Magasin satt ikke Sar,
linemagasin fast infeksjon
Under arbeid | Vaske bysse Kaustisk soda pa fot Etseskade
Under fiske | Haling av line Krok i finger Krok i finger Rift,
seneskade
Under fiske | Haling av line Klem mellom to Hand i klem
dregger
Under fiske | Arbeid Krok i handa Krok ikke i Sto for nerme | Kutt
egnemaskin magasin
Under fiske | Dragerrom Sprang pa dgrkarm Kutt
Under fiske | Arbeids i fabrikk | Snublet og slo handa | Mistet balansen Slingring Seneskade
i finger
I havn Bunkring Fall i dragerrom Litt beruset; Fallskade

forsgkte klatre ned

ryag
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7.2 Personulykker om bord pa havgaende tralfartgy

| perioden 2000 — 2011 er det rapportert 896 personulykker pa starre havgaende tralfartgy, herav 888
personskader og 8 dedsulykker (0,9 %).

Tabell 27 og Figur 26 pa neste side viser skadefordelingen etter ulykkeshendelse for personskader ombord
pa starre tralfartgy. De seks hyppigste ulykkeshendelsene (ulykkesarsak) ombord pa sterre tralfartayer er:
"Trakking pa, stat/klem mot gjenstand"” med 28,5 %, "Stat/treff av gjenstand" med 18,6 %, "Fall/hopp til
lavere niva" med 18,2 % og "Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand" med 9,6 %, "Fall, hopp til lavere niva" med
8,6 % og "Lefting, baering” med 7,4 % av alle rapporterte skadene.

_‘1 .5"'\ . . TR " P
ilde 3 Inntak av tralsekk inn pa traldekket for tsamming av fangst ned til fabrikkdekk .
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Tabell 27 Personulykker pa starre tralfartgy 2000 — 2011.

Ulykkeshendelser Personskader | Dgdsulykker Sum Prosentandel
Trakking pa, stet/klem mot gjenstand 253 1 254 28,5 %
Stat/treff av gjenstand 165 1 166 18,6 %
Fall, hopp til samme niva 161 161 18,1 %
Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand 86 86 9,7%
Fall, hopp til lavere niva 77 77 8,7 %
Lgfting, baering 65 65 7,3%
Kontakt med kjemikalier 21 21 2,4 %
Skade av/ved verktgy/redskap 19 1 20 2,1l %
Fall, hopp i sjgen i havn el til sjgs 8 5 13 0,9 %
Kontakt hgy/lav temperatur 10 10 1,1 %
Eksplosjon, brann, gass, elektrisk 3 3 0,3%
Annen arsak, div. skadedrsak 20 20 23%
Sum personulykker 888 8 896 100 %
Personulykker tralfartgy - Ulykkeshendelse 2000 - 2011
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Figur 26 Personulykker ombord tralfartgy — fordeling etter ulykkeshendelse.
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7.2.1 Personulykker pa tralfartgy etter arbeidsoperasjon

Tabell 28 under viser en fordeling av rapporterte personskader pa arbeidsoperasjon / ulykkessted pa stgrre

tralfartay. Dette er ogsa framstilt i Figur 27 pa neste side. Femti prosent av alle personskader skjer pa dekk,
det vil si ved redskapshandtering (33 %) eller annet dekksarbeid (17 %). Videre utgjar
"Fangsthandtering/fangstbehandling™ 10 % av alle skader og videre "Lasteromarbeid / stuing av fangst" ogsa

10 % av alle skadene. Samlet skjer 70 % av alle skader pa starre tralfartay under disse fire

arbeidsoperasjonene.

Av Figur 28 ser vi at starstedelen av disse skadene har medfart fraveer utover 72 timer. Hele 682 skader eller

76 % av alle rapporterte personulykker medfarte fratreden pa mer enn 72 timer eller tre daggn.

Tabell 28 Personskader ombord pa tralfartey fordelt pa arbeidsoperasjon/ulykkessted

Arbeidsoperasjon/ulykkessted Personskader | Dgdsulykker Sum Prosentandel
Redskapshandtering/fangstdekk 291 3 294 33 %
Annet dekksarbeid - apent dekk 150 150 17 %
Fangsthandtering/fangstbehandling 86 86 10 %
Lasteromarbeid/stuing fangst 87 1 88 10 %
Lasting/lossing i havn 38 38 4%
Reparasjon/rigging/stalarbeid omb. 55 55 6 %
Maskinroms arbeid 27 27 3%
Rengjgring-vasking-spyling 37 37 4%
Ferdsel til/fra fartgy 12 1 13 1%
Ferdsel i trapper og leidere 27 1 28 3%
Fortgyningsarbeid 14 14 2%
Bysse/proviant 20 20 2 %
Lugaropphold - diverse ulykke 16 16 2%
Havnearbeid/ferdsel i havn 11 1 12 1%
Messe-oppholdsrom 7 7 1%
Brovakt -Styrehus 6 6 1%
Klargjering ny tur — omb. 2 2 0%
Redningsgvelse/bruk av mob-bat 2 1 3 0%
Forlis-havari 0 0 0%
Sum personulykker 888 8 896 100 %
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Personulykker pa tralfartgy - Arbeidsoperasjon/ulykkessted

1 Personskader m Dgdsulykker
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Figur 27 Personulykker ombord tralfartsy — arbeidsoperasjon/ulykkessted.

Tralfiskeri - personskader og skadeomfang

¥ Ingen fratreden - Fratreden mindre enn 72 timer  © Fratreden mer enn 72 timer W Dgdsulykke

Ingen fratreden Fratreden mindre enn 72 timer Fratreden mer enn 72 timer Dgdsulykke

Figur 28 Personulykker tralfartgy — fordeling pa alvorlighetsgrad
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Ulike typer personskader oppstar pa traldekk under setting og ikke minst innhiving/inntak av tral/tralutstyr
samt inntak av fangsten. Det vil veaere skader som "Trakking pa stet og klemming mot gjenstand" eller
"Stat/treff av gjenstand". Her er kroppsdeler som hender, fingre og fatter spesielt utsatt, men ogséa andre
deler av kroppen. | Tabell 29 gis noen eksempler pa personulykker og arsaksforhold.

Tabell 29 Eksempler pa personulykker og arsaksforhold pa hekktralere.

Ulykkeshendelse

Arsaksforhold

Utfall - sikkerhetstiltak

Sak 1: Klemskade ved redskaps-
handtering pa traldekk:

Under utlegging av tral med vinsj
(Capstan) fikk den skadde venstre
ringfinger og langfinger i klem
mellom wire og trommel pa
vinsjen.

Det ble gitt farstehjelp ombord og
lege ble kontaktet via Vardg radio
og deretter satt kurs for
Hammerfest for legebehandling.

Klem pa venstre ringfinger og
langfinger med den fglge at finger
tuppene ble skadet og delvis borte.
Den skadde tralfiskeren ble
langtidssykemeldt.

Sak 2: Fisker truffet av sjg som
forte til fall pa dekk.

Under utlegging av tralen kommer
sje inn pa traldekk gjennom
tralbanen (tralport nede).

Tralporten i nedre stilling — sjg
inn pa dekk:

Sjeen treffer tralfisker som mister
balansen og faller pa rygg over en
skillekant mellom tralbaner.

Ryggskade etter fall: Etter endt tur
blir det konstatert brist pa to
sidebein, noe som gir fraveer/
sykemelding > 72 timer.

Sak 3: Arbeidsulykke pa traldekk
Under innhiving av tralbruk pa
dekk, slo en wire sidevegs og traff
fisker som sto ved siden i hagre
fot.

Slaget av wiren fgrte til brudd i
hagre fot mellom kne og ankel

Det blir diskutert og orientert om
ulike faremomenter som er
relevante for kvar enkelt sin
arbeidsplass.

Verneombudets kommentar: Fisker
hadde pa seg ngdvendig
verneutstyr. Godt innarbeid i
jobben og er kjent med relevante
faremomenter i den arbeids-
situasjonen ulykken inntraff.
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7.2.2 Skader under lasteromsarbeid pa stgrre tralfartgy

En stor andel personskader oppstar under lasteromsarbeid. | Tabell 30 gis noen eksempler pa personulykker
og arsaksforhold, samt aktuelle sikkerhetstiltak. Tabell 31 viser flere rapporterte skadeeksempler ombord pa

starre tralfartay.

Tabell 30 Arsaksforhold for personulykker under lasteromsoperasjoner.

Ulykkeshendelser

Arsaksforhold

Sikkerhetstiltak

Lasteromsoperasjoner — stuing av
fiskelast:

o Arbeidsulykker i lasterom
skjer vanligvis under
nedtaking av slayd fersk (for
ising i kasser) eller frossen
pakket fisk og stuing av
fiskelast i form av kasser,
esker/sekker.

e Ofte glatt dark i lasterom,
béade ved stuing ferskfisk iset
i kasser og frossenfisk i esker
eller sekker.

e Operatgren kan skli og falle
pa glatt derk eller fa blokk
(eske eller sekk) over seg
under en lgfteoperasjon.

o Glatte dekk eller darker farer
til skli og ubalanse som igjen
gir fall el. forvriding.

Darlig veer med sjggang gir
store fartgy-bevegelser som
kan gi forskyvning i stablet
last.

Mye sjggang kombinert med
kraftig kursendring vil ogsa

gi uventede fartaybevegelser.

Mangelfull varsling fra bro
farer til at romoperater ikke
er forberedt pa store
farteybevegelser.

"Uoppmerksomhet™ nevnes
ofte som medvirkende arsak
til ulykkeshendelse

e Kombinasjon av to eller flere

av disse arsaker

e Bruk av riktige verne-
farbeidsklear i forhold til
temperatur; bl.a. varmedress og
vernestgvler

o Bedre sklisikring, fjerning av is
pa dgrker og annet renhold i
lasterommet

e Bedre kommunikasjon /varsling
om ytre forhold til operatgr som
arbeider i lasterom.

e Bruk av to operatarer i lasterom
nar det er mye fisk/blokker som
skal handteres/stables

Organisering/informasjon:
Manglende rutiner eller systemsvikt
— manglende opplering /
informasjon av nyansatte eller
fiskere uten tilstrekkelig erfaring fra
denne driftsformen.

Tabell 31 Eksempler pa rapporterte personulykker pa havgaende tralfartgy.

Arbeidsoperasjon | Ulykkesbeskrivelse - | Utlgsende arsak Skadetype/person | Verne- | Forebyggende
personskade Andre arsaksfakt. |/ konsekvens utstyr | tiltak - Hvis JA
Risikov. | - hva er gjort
Fangstbehandling Leider sklei ned, Leider sklei ned Skulderskade
under fiske hektet skulder
Nedvasking av Ben i klem i skyllekar | Annen fisker startet | Fotskader — Ja JA: Byttet ut
fabrikken under fart hydraulikk ved feil / | klemskader (fisker) skyllekaret med
uoppmerksomhet en annen type
Lossing av Fall i innredningen Feil fottay Ryggskade Ja/NEIl | JA: Bruke bedre
fangst/fisk under arbeid (trélbas) fottgy
Fartay i havn
Inndraging av tral Brattsjg kom inn Sj@ inn pa traldekk / | Muskel- og Ja/NEI
Under fiske slippen og slo han Ble ikke varslet av | leddskade venstre
overende andre lar og legg (fisker)
Reparasjonsarbeid Skallet hodet i Defekt Nakkeslang Nei/JA | NEI
Under fiske eksosrgr til akselgenerator /
hovedmotor Ubekvem
arbeidsstilling.
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Arbeidsoperasjon | Ulykkesbeskrivelse - | Utlgsende arsak Skadetype/person | Verne- | Forebyggende
personskade Andre &rsaksfakt. |/ konsekvens utstyr | tiltak - Hvis JA
Risikov. | - hva er gjort
Utlegging av tralen | Truffet av wire i Vaierbukt laste seg | Mageregion - JalJA NEI: Tatt opp pa
Under fiske magen pé sveipvinsjen / forslatt - blamerker mgte og droftet
fisker for rask pa om tiltak for &
dekk for & ta wiren unnga flere slike
hendelser
| fabrikk, filetkutting | Skulle rette pa filet, Uoppmerksomhet av | Kutt i finger/ Ikke |Ja JA. Gatt gjennom
Under fart skjeert pa kniv i fabrikkformann fratreden sikkerhetsrutiner
filetmaskin (skadet) (fabrikk formann) og isolert
faresoner
Arbeid maskinrom — | Kuttet pa kniv JA: Bruk av
Fartgy under fart vernehansker
Inndraging av tral Truffet av krok gj. Over-stramming av | Hodeskade/ Nei/NEI | JA: Utbedring av
Under fiske rorhusvindu p.g.a. vinsj (styrmann) Ute > 72 timer utstyr sa det ikke
stramt feste som rgk (styrmann) skal skje igjen
Arbeid fabrikk Fot i klem mellom kar | Glatt og slingring Brudd / Fisker ute |Ja/NEI | JA. Sandmale
med fisk > 72 timer daerker
Setting av tral Fingre i klem mellom | Uoppmerksomhet, Kutt / fisker ute JalJA JA: Gj.gang av
wire og trommelvinsj | erfaren fisker > 72 timer arbeidsoperasjon
med alle andre
Slagying Kutt av kniv
Vedlikehold Trakket over Uheldige Ankelskade/ JA: Ny
omstendigheter/ Forpleiningass. Ble gardintrapp
Fartgyets bevegelser |satt i letter arbeid
Arbeids pé dekk Fot i klem mellom Uoppmerksomhet / | Ankelskade
wirer Tung sjg (stor sjg)
Arbeid lasterom/ Blokkskiller glapp, Tannskade Ja
fryserom slag i ansikt
Utsett MOB bat — Vinsj i ansiktet Kran til MOB-bat Slagskade/
redningsgvelse? (veiv som var satt pd) | virket ikke Styrmann > 72 t
Arbeid pa dekk Ryggen laste seg da Ryggskade/ Fisker
lgftet wire (10 kg) ute > 72 timer
Arbeid pé dekk — Kutt av vinkelsliper Spenn i kjetting som | Kutt/ ute av arbeid |Ja/NEI | JA: Skeyte pa m/
Under fiske skulle kuttes, vinkel- | > 72 timer tau ved kutting
sliper fikk kast. av korte ender
Utlegging av trdlen | Tau rundt fingre/ Utlgsertau rundt Brudd/Kutt/ JalJA JA. Opplearing
stramming av vinsj fingre/ Stramming Fisker ute av
av vinsj arbeid > 72 timer
Arbeid lasterom/ Dratt med tran-
fryserom sportband, klemt hode
Arbeid lasterom/ Fikk fryseblokk over | Darlig vaer — mye Ribbeinsskade Ja JA: VO
fryserom seg. slingring/uopp- oppfordrer til
merksomhet mer oppmerk-
somhet ved
romarbeid i
darlig veer
Inndraging av tral Glei og falt pd dekk | Glatt dekk / Noe Héndskade/ Ja JA: Holde
slingring fratreden traldekket rent
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Arbeidsoperasjon | Ulykkesbeskrivelse - | Utlgsende arsak Skadetype/person | Verne- | Forebyggende
personskade Andre &rsaksfakt. |/ konsekvens utstyr | tiltak - Hvis JA
Risikov. | - hvaer gjort
Arbeid lasterom/ Blokker lgsnet og falt | Mye slingring - Slagskader hode, |Ja JA:
fryserom over fisker under blokker lgsnet/ rygg, skulder, lar/ Forebyggende
stuing Nyansatt Fratreden tiltak er dreftet i
uoppmerksom VMU
Arbeid lasterom/ 50 kg blokk over Uoppmerksomhet Brudd i langfinger JA: Formanet om
fryserom finger gkt
oppmerksomhet
Vinsjarbeid Vinsjkrok i magen pga | Taustropp som Slagskade i mage | Stevler |JA: Bruke bedre
slitt stropp slitnet og hjelm | stropper
Reparasjonsarbeid Fingre i klem ved Uhell Skade pa Ja/NEI | En hver person
skifte av lager pa fingre/Leerling/ ma passe pa sine
hekkrull maskin ute > 72 t fingre.
Inndraging av tral Stikk pa gyet av uer | Darlig veer @yeskade/ ute > 72 | /NEI NEI
timer
Arbeid lasterom/ Snuing av band, Hastverk / Kutt JalJA JA
fryserom tommel i klem uforsiktighet
Justering pa Nakkel glapp, kutt pa | Uhell Seneskade i finger/
filetmaskin kniv Ingen fratreden
Inspeksjon av tral Trakket over Tilfeldig Brudd/ maskinsjef |Ja
overtrakk/Uflaks ute > 72 timer
Arbeid lasterom/ Fingre i klem under Knusningsskade
fryserom fiskeblokk
Arbeid lasterom/ Finger i klem mellom | Uhell Klemskade/ Fisker | Ja JA
fryserom fiskeblokk og band fratreden
Arbeid i produksjon | Forsgkte & lgsne en Fastkiling av Klemskade/ Fisker | /JA JA: Kort sikt: Sla
- Fabrikktraler kantong - kom i klem | kartong/ Maskineriet | ute > 72 timer avi/sikre utsyr far
ble ikke stoppet lgstaking. Lang
sikt: Ombygging
av omrade for
embalering og
transport av
fiskeblokker
Inndraging av tral - | Wire slo ut sideveis og | Wire slo sideveis Brudd i h. fot/ ute |Ja/JA JA: Info. om
Fabrikktraler traff fisker. > 72 timer faremomenter pa
sin arbeidsplass.
Skadet fisker,
brukte pabudt
verneutstyr.
Rengjering fabrikk — | Fot klem i lager tank | Ikke skrudd av Brudd i fot / Fisker |Ja JA. Strengere
Under krilltraling pga rotatorer som ikke | maskin (3 min ute > 72 timer oppfalging av
var avskrudd intervall) / lite prosedyrer,
forstaelse & veere ngdstopp plassert
arbeidsleder. er tilgjengelig
Inndraging av tral - | Hand i klem mellom | Floke pa Klemskade/Trélbas | Ja/JA JA: Skifte utstyr
Krilltraling to wire wire/Slingring ute > 72 timer for & unnga floke
Inndraging av trdl - | Trélline over ryggen, | Ustyr (G-krok Ryggskade/ Fisker |Ja/JA JA: Rutiner

Krilltraling

fall i dekk pga brek G-
krok

sviktet)

ute > 72 timer

diskutert, pdmin-
ning om fare
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7.3 Personulykker ombord pa havgaende ringnotfartgy

For perioden 2000 — 2011 er det rapportert 337 personulykker om bord pa norske ringnotfartgy, herav 335
personskader og to dedsulykker, begge ulykker i havn.

Figur 29 pa neste side gir en oversikt over hvilke ulykkeshendelser som har forekommet oftest, herunder
utpeker "stat/treff av/mot gjenstand”, "fall samme niva" og "trakking pa, stet/klem mot gjenstand" seg.
Videre ser vi i Figur 31 viser at en betydelig andel (77 %) av de rapporterte arbeidsulykkene i ringnotflaten
ga en fratreden pa mer enn 72 timer (3 degn). Hvor mange som medfgrte grad av invaliditet er ukjent fra
dette materialet, men en ulykke hvor en styrmann fikk av revet foten under kolmuletraling har nylig veert

omtalt i fiskeripressen.

Tabell 32 og Figur 30 viser hvilke arbeidsoperasjoner og ulykkessteder hvor det har forekommet flest
ulykker i perioden. Redskapshandtering og annet dekksarbeid utpeker seg szrlig her, sum 56 % av alle
skader.

R T

Bilde 4 Bilder fra ringnotfiske i Vestfjorden — september 2003 (Foto: H. Aasjord)

Den havgaende pelagiske ringnotflaten bestar i dag av 80 ringnotbater, hvorav mellom 50-60 fartgy ogsa er
rigget for pelagisk traling. Tre starre ringnotfartgy har ogsa fabrikk om bord for produksjon av filét.
Anslagsvis er det 1200 — 1300 ringnotfiskere/utfarte arsverk i dagens ringnotflate.

PROSJEKTNR RAPPORTNR VERSJON
830282 A23369 2 58av 77
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Tabell 32 Rapporterte personulykker ombord pa havgaende ringnotfartgy 2000 — 2011.

Arbeidsoperasjon/ulykkessted  |Personskader|Dgdsulykker Sum % fordeling
Redskapshandtering/fangstdekk 124 124 37%
Annet dekksarbeid - dpent dekk 65 65 19 %
Lasting/lossing av fangst i havn 29 29 9%
Maskinromarbeid/vedlikehold 21 21 6 %
Rengjgring-vasking-spyling 17 17 5%
Reparasjon/rigging/stalarb. omb 13 13 4%
Fangsthandtering/-behandling 10 10 3%
Ferdsel i trapper og leidere 9 9 3%
Lasterom-arbeid - diverse skade 9 9 3%
Fortgyningsarbeid - t/f havn 8 1 9 3%
Havnearbeid/ferdsel i havn 9 9 3%
Ferdsel til eller fra eget fartgy 5 1 6 2%
Bysse/proviantrom - personskade 5 5 1%
Klargjgring ny tur - om bord 5 4 1%
Messe/oppholdsrom- p-skade 4 2 1%
Styrehus / brovakt - div. skade 2 2 1%
Lugaropphold - diverse ulykke 2 5 1%
Sum personulykker 337 2 339 100 %

Personulykker pa ringnotfartgy - Arbeidsoperasjon/ulykkessted
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Figur 29 Personulykker pa ringnotfartey — arbeidsoperasjon/ulykkessted.
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Personulykker pa ringnotfartgy - Ulykkeshendelser 2000 - 2011
© Personskade M Dgdsulykke

=
8

Antall personskader
5 B 8 & 8 g 3 & 8

Figur 30 Personulykker pa ringnotfartgy — ulykkeshendelser.

Ringnotfiskeri - personskader og skadeomfang

© Ingen fratreden * Fratreden mindre enn 72 timer ~ © Fratreden mer enn 72 timer  ® Dedsulykke

Ingen fratreden Fratreden mindre enn 72 timer Fratreden mer enn 72 timer Dgdsulykke

Figur 31 Personulykker pa ringnotfartgy — skadeomfang.
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Tabell 33 gir en beskrivelse av noen utvalgte ulykkeshendelser ombord pa ringnotfartgy, enten under fiske
med ringnot eller med pelagisk tral (kolmuletral). Skadet blir fiskere (under fangstoperasjon), styrmenn
(under arbeid pa dekk) eller maskinister (reparasjonsarbeid m.m.).

Tabell 33 Eksempler pa personulykker ombord pa ringnotfartay.

Arbeids- Ulykkesbeskrivelse — | Utlgsende arsak Skadetype - Verneuts./ |Forebyggende
operasjon Personskade, Medvirk. arsak konsekvens risikovurd. | tiltak? Hvis JA

(+stilling) —hva er gjort?
Sveising Slipestev pa gyet Metallbit kom inn @yeskade / Ja/ JA: Byttet
ombord — (maskinsjef) mellom hjelm og Fratreden vernebriller
fartay i havn vernebriller.
Maskinrom — | Trakket over Fotskade / Uten NEI
fartgy i havn (maskinsjef) Fratreden betydning
Innpumping av | Skadet ved hopp fra Hopp Ryggskade
fisk david til dekk (fisker) Ute > 72 timer
Innpumping av | Hand i klem mellom Slingring Klemskade/ Ja
fisk pumpe og rekke (fisker) satt i lettere

arbeid
Skyllekast av | G-krok i hodet (fisker) | Uhell Slag / satt i Ja/JA JA: Innskjerping
not lettere arbeid pa varsling
Inndraging av | Truffet av ring (fisker) | Nota kjart ut uten at | Slagskade / Ja JA
not det ble gitt beskjed/ | fratreden
Rakk ikke unna

Inndraging av | Krok i hodet (fisker) Hodeskade / Ja
not Ute > 72 timer
Inndraging av | Finger i klem ved Iasing | Kommunikasjons- Klemskade / Ja JA: Ombygging,
(kolmule) trdl | av trommel (stuert/ svikt ute > 72 timer bedre kommu-

fisker) nikasjonssystem
Inndraging av | Slag over handen Uhell Smerter i hand | Ja
tral (styrmann) Ikke fratreden
Arbeid med tral | Kutt av krok i ansiktet Kutt i ansikt Ja Vare mer

(maskinassistent) Ikke fratreden aktsom
Inndraging av | SKklei i notbingen Uhell / glatt dekk / | Ryggskade /
not (fisker) fartgybevegelser Fratreden
Inndraging av | Snurpering i skulder Hevelse / Ikke
not (fisker/stuert) fratreden
Vedlikehold Kuldemedium i gyet Maskinist skadet @yeskade /

(maskinist) Ikke fratreden
Fartgy i havn | Fall under bakken i Ryggskade /

leider Fratreden
Fartgy i havn | Glei pa dekk (styrmann) | Uhell Forstuing / Ja

Ute > 72 timer

Draging av not | Truffet av notende i Horte ikke advarsel | Slag i nakken |Ja/JA Ta det rolig,

notbingen (fisker) Manglende kommu- vare

nikasjon oppmerksom

Reparasjons- Fot klemt av Uoppmerksomhet Klemskade / Ja/JA Informert om a
arbeid temmevogn Ute > 72 timer veere papasselig

(maskinsjef)
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8 Arsaksforhold

I lys av det statistiske materialet og de arsaksforhold som er presentert i rapporten sa langt, gar dette
kapittelet neermere inn pa ulike forhold som omhandler bakenforliggende arsaker til dedsulykker og alvorlige
personskader i fiskeflaten. Denne kunnskapen kan benyttes av redere og mannskap som grunnlag for a
implementere gode sikkerhetstiltak og unnga ulykker i fremtiden.

Farst gis det en kort oppsummering av de data som er presentert tidligere i rapporten, og deretter diskuteres
forhold som er basert pa en dybdeanalyse av de kildene til data om personulykker som presenteres i
metodekapittelet (kapittel 3).

8.1 Hendelser som har fgrt til dedsulykker og personskader

I perioden 1990- august 2012 har vi sett at ulykkeshendelser som oftest har medfert yrkesdad er forlis/havari,
over bord ulykker, drukning i havn og slag- eller klemskader. Flest omkomne har arbeidet i kystflaten;
sjarkflaten - og liten kystflate (fartay under 49 fot).

Ulykkeshendelser i perioden 2000-2011 som har medfert den sterste andelen personskader er fiske — og
fangstarbeid (szrlig setting og dragning av redskap og annet dekksarbeid) samt fangstbehandling og arbeid i
lasterom. Flest skader rapporteres fra tralerflaten og faerrest skader rapporteres fra liten kystflate.

8.2 Arsaksanalyse

I denne delen er datamaterialet som er presentert sa langt kontekstualisert, det vil si at helheten i fiskerens
tilveerelse er tatt med i analysen. Gjennom en slik tilnerming vil sammenhenger og forhold som kan knyttes
til ulike niva synliggjeres. Med ulike nivad menes den enkelte fisker, arbeidsplassniva (det enkelte fartgy),
selskapsniva (det enkelte rederi) og myndighetsniva. Sikkerhetsarbeid foregar pa alle disse nivaene, men pa
ulik mate. Hvor myndighetene lager lover og regler og handhever disse er det de enkelte rederi som ma sgrge
for at disse implementeres. Til sist har vi arbeidsplassnivaet, hvor de som er utsatt for ulykker faktisk
befinner seg. Mange av aktarene i fiskeflaten er ikke knyttet til starre rederi, men opererer pa egenhand.
Dette gjelder szrlig for fiskere i kystflaten. De avgjarelser som tas og de hendelser som til enhver tid finner
sted om bord ma sees som avgjarende for sikkerheten i fiskeflaten. Opplaring, forebyggende
sikkerhetsarbeid og fiskernes holdninger er relevante her. I tillegg til disse nivaene er det viktig a se pa
eksterne forhold som ethvert fiskefartay og dets mannskap er pavirket av, slik som klimatiske forhold og
fiskerireguleringer.

Falgende forhold skal belyses neermere:

o Kilimatiske forhold og fartaybevegelser

o Fartgystabilitet

e Yteevne

e Opplering og erfaring

e Regelverk og rutiner for sikkerhet og arbeidsmilje

e Planlegging og risikovurderinger

e Fiskeriforvaltningas innvirkning pa sikkerhet og arbeidsmiljg
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De forholdene som utdypes naermere her vil synliggjere at arsaker til ulykker ikke ngdvendigvis er entydige.
Ofte kan det vaere kombinasjonen og interaksjonen mellom flere forhold som utgjar arsaken til at en gitt
ulykke skjer.

8.2.1 Klimatiske forhold og fartgybevegelser

Klimatiske forhold er et naturfenomen som fiskere alle steder pa kloden til alle tider har veert utsatt for. Fordi
fiskere har sitt arbeidssted pa sjgen, er de serlig utsatt for den pavirkning sjgen har pa deres bevegelige
arbeidsplass. Dette kan dreie seg om ekstreme klimatiske forhold i form av sykloner og ekstrem varme i
tropiske farvann, som medfarer at fiskebater forsvinner og mange fiskere omkommer. Norske / nordiske
fiskere som opererer i mer tempererte og til tider i arktiske farvann, er ogsa eksponert for lavtrykk med storm
og mye sjafare til alle arstider. Sng og kulde forekommer pa vinterstid og det samme gjelder polare lavtrykk
0g nedising av fartay.

Mange forlis og havari har skjedd i ekstremt darlig veer. Historisk sett finnes det eksempel hvor opp til flere
hundre har mistet livet i de verste ulykkene hvor flaten er blitt overrasket av darlig veer.

| dag er store moderne fartgy konstruert for a tale kreftene som falger med klimatiske forhold. Like fullt vil
veeret (vind og bglger) pavirke arbeidsforholdene bade under og pa dekk, i den forstand at arbeidsplattformen
er i konstant bevegelse. Ofte er disse bevegelsene uforutsigbare, noe som medfarer en ekstra utfordring og en
potensiell arsak til ulykker. Dette gjenspeiler seg i ulykkesrapporter innsendt til Sjgfartsdirektoratet, hvor
darlig veer ofte oppgis som direkte eller medvirkende arsak til ulykker. Dette relateres igjen til slingring og
glatte dekk, som kan fare til fall eller klemskader.

For kystfiskeflaten vil veeret i tillegg utgjare en ulykkesrisiko for selve fartayene, pa grunn av deres starrelse
og konstruksjon. Dette kan illustreres ved at det ogsa de siste tjue arene har forekommet flere tragiske
sjarkforlis. Kystfiskere tar da ogsa hensyn til vaerforholdene nar de vurderer om de skal ga pa sjeen eller
ikke. Veermelding for norske fiskebanker med vind og bglgevarsling fra Metrologisk Institutt sendes hver
morgen pa NRK1. Likevel har det i mange ar veert etterlyst en bedre lokal vind- og bglgevarsling pa noen
utsatte steder langs norskekysten, noe som hadde veert til stor nytte spesielt for den mindre kystfiskeflaten.
Til sammenligning har Kystverket i Island (nd sammenslatt med Siglingastofnun, det islandske
Sjefartsdirektoratet) i mange ar hatt utlagt spesielle varslingsbgyer som gir informasjon om vind, balger og
strgm utenfor sentrale fiskerihavner.

Forliset med sjarken "@ygar" N-20-AH av Sandnessjgen utfor Rgst 4. februar 2011, hvor en 54 ar gammel
enefisker omkom, er eksempel pa en forlishendelse hvor en god lokal bglgevarsling sannsynligvis kunne ha
hindret at denne 31 fots sjarken gikk ut ei lei hvor det var grunnbratt pa grunn av voldsomme dgnninger.
Havarikommisjonen gir i denne saken (sak nr 14 i referanselista i kapittel 11) kun en tilradning om pabud av
"fri-flyt" ngdpeilesender med posisjonsangivelse, dette for en hurtig varsling av ulykken. Det gis ingen
tilradninger om en bedre lokal bglgevarsling, f.eks. ut fra fiskerihavner hvor det foregar et stort sesongfiskeri
med mange fremmedbater.

Klimatiske forhold har ogsa veert medvirkende arsak til drukninger i havn og fallulykker om bord eller i
havn. Vintersesongen kan ofte vare utfordrende med mye darlig veer i form av kulde, vind og nedbgr i form
av regn og sng. Dette kan fare til sveert glatte kaier, leidere og batdekk med en pafglgende risiko for fall pa
glatt underlag eller fall i sjgen. Noe av dette kan en nok gardere seg mot, men gode fiskesesonger er ofte
knyttet til vinterstid og vanskelig klimatiske forhold, noe som den minste fiskeflaten spesielt ma slite med.
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8.2.2 Fartgystabilitet

Analysene av ulykkeshendelser viser at de mindre fiskefartayene under 35 fots lengde er sarlig utsatt for
forlisulykker, da spesielt kantringsulykker og/eller vannfylling. En gjengaende arsaksforklaring er at fartgyet
har veert operert med marginale stabilitetsmarginer. Dette kan skyldes manglende stabilitetsrapporter som
skal fortelle skipperen om de operasjonelle begrensningene som gjelder for ulike drifts- og lastkondisjoner,
men ogsa at kompetansen om hva som pavirker og endrer stabiliteten til fartayet har vaert mangelfull om
bord, herunder feillasting eller overlast, samt apne luker og dgrer i lastet kondisjon.

Videre peker flere av Havarikommisjonens rapporter pa at det burde veert gjennomfart farteykontroll pa
operasjonelle forhold relatert til stabilitet og sjgegenskaper. Dette er det na satt mer fokus pa av
sjefartsmyndighetene gjennom arbeidet med forslag til nytt regelverk for flategruppen under 15 meter, med
serlig tilstramming av regelverket inkludert en skjerpet kontroll for fartayer under 10,67 meter lengste
lengde. Her er det foreslatt krav om stabilitetsberegninger for alle fartayene. Arsaksanalysen viser at det er
like viktig & sgrge for at mannskapet har den ngdvendige laste- og stabilitetsleeren for sikker operasjon av
fartoyet.

8.2.3 Yteevne

I tillegg til darlig veer, slingring og glatte dekk oppgir fiskere ofte uhell, uoppmerksomhet eller uforsiktighet
som direkte eller medvirkende arsaker til ulykker. Dette kan knyttes til flere forhold, selv om det impliserer
at arsaken er uforutsette hendelser eller koblet til den enkelte fiskers handlinger. Et aspekt som kan nevnes i
denne sammenheng er betydningen av den individuelle fiskers yteevne som en fglge av lange arbeidsakter,
sporadisk matinntak og lite sgvn. | motsetning til arbeid pa landsiden er ikke arbeidstid til sjgs regulert pa
samme mate. P4 starre fartgy arbeides det ofte i skift, mens det pa mindre fartgy kan bli lange arbeidsakter
nar fisket pagar. 1 tillegg til dette ma fiskere handtere sjggang og eventuell sjgsyke som en del av sin
arbeidshverdag. Relatert til dette kan fiskere snakke om at de "blir herda", som kan forstas som at de
opparbeider seg en hgyere fysisk og psykisk toleranse for de seeregne arbeidsforholdene i fiskeri. I lys av
forskning fra andre naeringer ma dette aspektet like fullt tas pa alvor med tanke pa ulykker og arsaksforhold.

Forskning fra andre nearinger viser at personlige, hormonelle, fysiske og kostholsrelaterte faktorer pavirker
konsentrasjon, fatning og tretthet eller utmattelse hos arbeidere, noe som kan gi seg utslag i gkt antall
ulykker til gitte tider (Burch 2005, Wojtczak-Jaroszowa og Jaronsz 1987, Mason 1979). Studier av
skiftarbeid fra andre naringer viser blant annet at hormonnivaene av melatonin kan vere hgye som fglge av
mye arbeid og lite sgvn, noe som kan medfare sgvnighet, nedsatt reaksjonstid og uoppmerksomhet (Bonnet
og Arand 1995, Burch 2005; Hansen et al 2010, Hansen and Holmen 2011). Ettersom fiskere ofte arbeider
enten skift eller lange arbeidsgkter antas det at disse studiene peker pa forhold som er relevante for fiskere i
den norske fiskeflaten (Mcguinness et al. 2012 a).

8.2.4 Oppleering og erfaring

Fiskeryrket har tradisjonelt veert et yrke hvor opplaring har foregatt "i bedriften". | dag kan ungdommer ogsa
ga veien via videregaende skole, hvor enkelte skoler tilbyr egne linjer for fiske og fangst. Like fullt kreves
kun sikkerhetsoppleering for fiskere for & ta arbeid som mannskap pa et fiskefartay.

En egen sikkerhetsopplering for fiskere kom tidlig i Norge, sammenlignet med flere andre land.
Oppleringen er for tiden inne i en omlegging, for a imgtekomme STCW-F konvensjonen (Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for Fishermen) som trer i kraft i september 2012. Innholdet i
kurset dreier seg om kunnskap som er viktig for & forebygge ulykker og for & handtere krisesituasjoner.
Eksempelvis ma deltakere gve pa a fa pa seg og hoppe i havet med overlevelsesdrakter, slukke brann og leere
farstehjelp.
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Data presentert i denne rapporten viser at bade yngre og eldre fiskere er representert i ulykkesstatistikken.
Dadsulykker sett i forhold til antall arsverk viser blant annet at ulykkesfrekvensen er hgyest i gruppen under
19 ar. Tidligere i rapporten har ogsa synliggjort at de fleste personskader kan knyttes til arbeidet som foregar
pa dekk og under dekk (i fabrikk og lasterom). Dette er arbeidsoppgaver som fiskerne leerer om bord ved a
delta i arbeidet, og fiskere peker gjerne pa erfaring som avgjerende for sikkerhet. Erfaring kan knyttes til
situasjonsforstaelse, og kunnskap om hvordan en kan unnga ulykker. Under arbeidet pa et traldekk er det
eksempelvis bestemte steder en skal oppholde seg til enhver tid for & sikre seg mot de kreftene som er sving
under setting og draging av tral. Nar fiskere selv arsaksforklarer ulykker som uhell, uoppmerksomhet eller
uforsiktighet kan vi ikke se bort i fra at dette kan knyttes til manglende opplering eller erfaring med arbeidet.
Her er det viktig & nevne at erfaring i den forstand at en tenker at "det som oftest gar bra", ogsa bidra til at
oppmerksomheten slgves, eller at en tar ungdvendige sjanser som farer til ulykker. Mangel pa tid og
ressurser, eller tidspress pa produksjon om bord, kan vaere en arsak til at opplaringen er mangelfull, men det
er viktig & papeke at god opplering eller lang erfaring ikke er en garanti for at det ikke skjer ulykker. Dette
gjenspeiler seg i statistikken over dadsulykker, hvor ulykkesfrekvens fordelt pa alder viser at fiskere i
aldersgruppen 40 — 69 ar samlet sett star for flest ulykker (Mcguinness et al b). Selv om alder ikke forteller
noe om hverken opplearing eller erfaring, ma anta vi at flesteparten av fiskere over 40 ar ogsa har arbeidet
som fiskere tidligere i livet.

8.2.5 Regelverk og rutiner for sikkerhet og arbeidsmiljg

Det er Sjgfartsdirektoratet som har det statlige ansvar for sikkerhet til sjgs. | Sjofartsdirektoratets
Strategiplan (2008) funderes all aktivitet i et uttalt mal om & vere “en synlig og tydelig aktar for sjgsikkerhet
i et rent miljg”. | tillegg til & utarbeide regelverk, skal Sjgfartsdirektoratet pase at rederier og ansatte fglger
regelverkene. Sammenlignet med andre ulykkesutsatte naringer, og her kan vi spesielt nevne
offshorenaringen, har myndighetenes fokus pa sikkerhet i fiskeflaten veert begrenset. Til tross for
opprettelsen av en egen sikkerhetsopplaring for fiskere i 1985 har fokuset pa sikkerhet i fiskeflaten
manifestert i regelverk og tilsynsaktivitet ikke veert fremtredende far de senere ar. "Forskrift om
arbeidsmiljg, sikkerhet og helse for arbeidstakere pa skip™ fra 2005 var den fgrste forskriften som fastsatte
prinsipper for et systematisk sikkerhetsarbeid for fiskeflaten (Lie at al. 2005). Forskriften inneholder blant
annet krav om risikovurderinger, og vi kommer tilbake til denne forskriften i neste underkapittel
(planlegging og risikovurderinger).

Videre er det innfart krav til sikkerhetsstyring, som er nedfelt i Lov om skipssikkerhet
(skipssikkerhetsloven). Ved innfaring av skipssikkerhetsloven i 2007 ble alle fiskefartgy unntatt § 7 gjennom
forskrift av 18.juni 2007 nr. 675. Unntaket ble opphevet 1. april 2010. Her stilles krav til sikkerhetsarbeidet
for alle fiskefartay, og dens formal er & trygge liv og helse, miljg og materielle verdier gjennom
tilrettelegging for skipssikkerhet og sikkerhetsstyring. Den skal sikre et godt arbeidsmiljg og trygge
arbeidsforhold, samt et godt og tidsmessig tilsyn. | § 7 fastsettes rederiets plikter omkring
sikkerhetsstyringssystem, og her heter det:

Rederiet skal sgrge for a etablere, gjennomfgre og videreutvikle et dokumenterbart og verifiserbart
sikkerhetsstyringssystem i rederiets organisasjon og pa det enkelte skip, for & kartlegge og kontrollere risiko
samt sikre etterlevelse av krav fastsatt i eller i medhold av lov eller i sikkerhetsstyringssystemet selv.
Sikkerhetsstyringssystemets innhold, omfang og dokumentasjon skal veere tilpasset behovet til rederiet og
den aktiviteten det driver.”

Kravet om sikkerhetsstyring er relativt nytt, sa det er vanskelig a si hvilken effekt en implementering i de
ulike flategruppene vil ha i arene fremover.
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De senere arene har Sjgfartsdirektoratet gkt fokuset pa bade tilsynsaktivitet og informasjonsarbeid rettet mot
fiskeflaten. @kt tilsynsaktivitet anses a ha en effekt for sikkerhetshevissthet og forebyggende arbeid i den
forstand at fiskerne har "blitt oppmuntret" til & oppdatere fartgy og sikkerhetsutstyr om bord, som igjen
bidrar til tryggere fartgy som er viktig dersom ulykken er ute. Arbeidsgruppa "HMS i fiskeflaten" ble i 2008
opprettet pa initiativ fra Fiskefartgysavdelinga i Sjefartsdirektoratet og har som hovedmal a redusere antall
personulykker og risikoen for alvorlige personulykker i fiskeflaten. | denne gruppa sitter representanter for
myndighetene, forsikringsselskaper, yrkesfiskernes interesseorganisasjoner og forskningsmiljg. Denne
gruppa har jobbet med innhold og utforming av ulike sikkerhetstiltak. Etablering av nye og effektive kanaler
for & spre og tilgjengeliggjere informasjon blant fiskerne har veert sarlig prioritert. Informasjonsaktiviteten
har szrlig foregatt gjennom opprettelsen av nettstedet www.yrkesfisker.no, samt lansering av en rekke
sikkerhetsfilmer som setter fokus pa forebyggende sikkerhetsarbeid.

8.2.6 Planlegging og risikovurderinger

Mangelfull planlegging av risikoutsatte arbeidsoperasjoner og forebyggende arbeid kan sees som en
medvirkende arsak til ulykker. Dette kan ogsa beskrives som manglende implementering av de krav som er
satt fra myndighetshold, herunder risikovurdering og sikkerhetsstyring som nevnt tidligere.

Krav til sikkerhetsarbeid om bord finnes i "Forskrift om arbeidsmiljg, sikkerhet og helse for arbeidstakere pa
skip" fra 2005. | forhold til gjennomfaring av sikkerhetsarbeid om bord sier forskriften av den bar skje etter
en overordnet plan, men utover dette gis det ingen spesifikke krav til form eller utfering. Forskriften fastslar
at arbeidstakere skal gis mulighet for faglig og personlig utvikling, samt at arbeid og fritid skal tilrettelegges
pa en mate som sgrger for sosiale og miljgmessige forhold som bidrar til trivsel, helse og velferd.
Risikovurderinger er et serskilt tiltak som spesifiseres i forskriften. | forhold til risiko heter det i § 2-1 at

a) risikomomenter skal unngas,

b) enhver risiko som ikke kan unngas, skal vurderes sarskilt,

¢) enhver risiko skal motvirkes ved kilden,

d) det skal tas hensyn til tekniske fremskritt,

e) felles vernetiltak av teknisk art eller tiltak, metoder eller prosedyrer knyttet til organiseringen av arbeidet
skal om mulig gjennomfgares framfor individuelle vernetiltak.

| § 2-2 heter det at Farer om bord skal avdekkes. Nar faren er avdekket, skal det foretas en vurdering av den
risiko faren utgjer”. Risikovurderingen skal foretas regelmessig, og sarskilt papekes det at innfaring av nytt
arbeidsutstyr, teknologi og gvrige endringer i organisering eller planlegging av arbeid skal risikovurderes.
Videre heter det at risikovurderingens resultater skal dokumenters skriftlig, samt at det skal iverksettes tiltak
dersom risiko for arbeidstakernes sikkerhet og helse avdekkes. Dersom det ikke finnes andre mater & unnga
risiko skal personlig verneutstyr benyttes.

I de undersgkte ulykkesrapportene fra Sjgfartsdirektoratet oppgir om lag 1/3 at de har gjennomfart
risikovurderinger. En god del har ikke oppgitt hverken/eller, og noen har oppgitt at de ikke har gjort det. Alle
ulykkesrapportene er innsendt etter 2005. Selv om mangelfull risikovurdering ikke ngdvendigvis kan sees
som en direkte arsak til ulykker og selv om fiskere risikovurderer arbeidet de gjer fortlapende i det daglige,
er det sannsynlig at gkt fokus pa risikovurdering kan bidra til ytterligere reduksjon i antall ulykker.
Sjefartsdirektoratet har derfor utviklet www.FiskRisk.no. Nettstedet tilbyr fartay og rederier gratis tilgang til
et hjelpeverktgy for risikovurderinger av arbeidsoperasjonene om bord. Med dette verktgyet haper
Sjefartsdirektoratet a hjelpe fiskerne i gang med & avdekke farer om bord og innfare forebyggende tiltak for
a gjere fiskebaten til en tryggere arbeidsplass.

Et annet aspekt som kan knyttes til forebyggende sikkerhetsarbeid er bruk av personlig verneutstyr. Det ma
antas at gkt bruk av verneutstyr har hatt innvirkning pa nedgangen i dedsulykker i fiskeflaten de senere ar.
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Nar bruk av personlig verneutstyr trekkes frem i en arsaksanalyse, er det ikke fordi fraveeret av personlig
verneutstyr i seg selv er & anse som en arsak til ulykker, men heller at konsekvensene av ulykkeshendelser
kunne blitt mindre alvorlige dersom verneutstyr var i bruk. Her kan seerlig flytevester, sikkerhetsline, hjelm
og nadstopp fremheves. Bruk av flytevester eller sikkerhetsline kan eksempelvis forhindre at fall over bord,
forarsaket av slingring eller glatte dekk, medfarer drukning. Innstallering av ngdstopp pa spill og i fabrikken
kan forhindre at den som gar fast far alvorlige klemskader som i verste fall kan fare til dgdsfall (Aasjord og
Aas, 2008).
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Ngdstopp med stoppbayler i bakkant' av kdmbivisj Elektrisk ndstopp blir slatt inn av tverrbgyle

Bilde 5 Ngdstopp med el-stopp og bgyle montert i bakkant av kombinasjonsvinsj for snurrevad/not.

8.2.7 Fiskeriforvaltningas innvirkning pa sikkerhet og arbeidsmiljg

Til sist skal vi se hvordan fiskerireguleringer kan kobles til sikkerhets og arbeidsmiljg. Dette kan igjen
relateres til flatestandard, skipsteknisk - og sikkerhetsmessig standard.

Ulykkesstatistikken for de siste 25 — 50 &rene viser at det har veert en betydelig nedgang i antall fiskere som
har omkommet ved fartgyforlis eller havari. Dette gjelder spesielt ved tap av starre havgaende fiskefartgy
hvor hele eller deler av besetninger pa fra 6 til 14 mann kunne ga i vei pa 1950 - 1980-tallet.

Pa 1980-tallet var det eksempelvis et godt rekefiske i Barentshavet og mange tralfartay gnsket a delta her,
ogsa mindre fartay uten konsesjon for havreketraling. Her ble det av fiskerimyndighetene bestemt ei
starrelsesgrense pa brutto tonnasje (Brt), dvs. 50 Brt for dpent fartgy og 80 Brt for fartgy med shelterdekk.
Det ble da bygd en serie med mindre tralfartgy pa 58 — 65 fots lengde og med en begrenset tonnasje. Det
viste seg fort at dette ble lite sjgdyktige bater og 6. april 1986 kantret den ganske nye reketraleren
"Mehamnfisk" pa Thor Iversen-banken i Barentshavet. Dette medfarte at alle fire ombord forsvant, mens
béten ble funnet med kjglen i veeret, slept inn til havn og berget. Denne baten, under et annet navn, fikk
pasatt shelterdekk i 1987 og ble sa forlenget i 1995, slik at tonnasjen i dag er 98 GT (<100 GT) og lengden
20,94 meter (< 21 m). Dette er et eksempel pa at ensidige tekniske fiskerireguleringer kan gjare fiskebater
sikkerhetsmessig ubrukbare og farlige & operere.

Den siste store ulykken med starre norske fiskefartgy var med reketraleren "Njord" — 110 fot - av Tromsg
som fikk en vannfylling, kantret og sank nord for Svalbard 5. oktober 1992. Her ble seks mann funnet i live
ifgrt redningsdrakt etter mange timer i sjgen, mens to mann gikk ned med fartgyet og tre mann ble funnet
omkommet ifgrt redningsdrakt. Aret etter, 28. oktober 1993 gikk banklinebaten "Bordanes” av Godgya ned i
darlig veer pa Nordkappbanken etter ei vannfylling inn pa hoveddekk. Av en besetning p& 12 mann, ble bare
3 mann funnet i live en redningsflate, mens 9 mann omkom, de fleste av disse gikk ned med fartgyet.
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Spesielt etter forliset med Mtr "Njord" ble det igjen mye fokus pa sakalte "paragrafbater”, dvs. tralfartgy som
matte bygges under ei viss tonnasje- eller lengdegrense. Med gkte sikkerhetskrav for fiskerioperasjon i
nordlige farvann, ble det etter hvert satt gkte myndighetskrav til blant annet hgyere isklasse og dette farte
igjen til langt tyngre fartgyer og derved behov for stgrre og fyldigere skrog og derved en gkt tonnasje.

Nar det gjelder banklinefartgy, ble det etter Bordanes-ulykken blant annet innfart nye krav til fjernlukking og
sikring av store lineluker (dragerluker) for a unnga for store vannfyllinger inn pa lukket arbeids- og
fabrikkdekk.

Dette er eksempler pa hvordan naeringen har leert av ulike forlisulykker og innfart endrede regelkrav. Med
endringer i regelverk har en kunnet bygge inn starre fartaysikkerhet, bade teknisk og operasjonell, nar nye og
starre havfiskebater skal prosjekteres, kontraheres og bygges. Her er det ikke bare snakk om endrede
sikkerhetskrav, men ogsa om endrede starrelsesgrenser ved ulike konsesjonstildelinger.

Etter at bade tralerflaten og banklineflaten fikk mulighet til gkte lengde- og tonnasjegrenser, ble det etter
mye patrykk fra Norges Fiskarlag i 2007 ogsa foretatt visse lettelser for den store kystfiskeflaten.
Lengdegrensene pa bade 70 fot og 90 fot lengste lengde ble opphevet, og det ble innfart et maks
lasteromvolum pa 300 m3, som seinere er blitt oppjustert til 500 m3. | dag er det derfor lovlig & bygge eller
innfare fiskefartay nesten uten begrensninger bade pa lengde og tonnasje i stor kystfiskeflate. Samlet har nok
dette gitt gkt sikkerhets- og miljgmessig standard bade i stor kystflate og i havfiskeflaten.

Vi har sa langt sett noen eksempler hvor ulykker har fert til positive endringer i forhold til fartay- og
flatestandard. Her har det veert et samvirke mellom endrede regelkrav for sikkerhet og fartgyoperasjon, men
ogsa en betydelig lemping pa viktige konsesjonsgrenser som har veert lite justerbare over mange ar. Etter
hvert har ogsa fiskerimyndighetene innsett at visse fiskerireguleringer har gitt betydelige negative
sikkerhetsmessige konsekvenser. Derfor har Fiskeridepartementet i samrad med samrad med fiskernes
organisasjoner, etter hvert gitt etter for ulike redergnsker om a kunne bygge om eller bygge nye og starre
fartgy, dette blant annet for & oppna bedre fartgysikkerhet og et bedre arbeids- og bomiljg ombord. 1 tillegg
har sa dette medfart gkte investeringer, gkt fangstkapasitet og behov for starre fiskekvoter pr. fartay.
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9 Sentrale utfordringer og anbefalte tiltak

Prosjektet har synliggjort en rekke arsaker til de ulykker som har skjedd i fiskerineaeringen de siste par
tidrene. Arsaksforhold er ofte sammensatte og komplekse, men i de presentasjoner og analyser som er gitt
her ligger det verdifull kunnskap som kan legges til grunn for tiltak som kan bidra til at fiskebaten blir en sa
sikker arbeidsplass som mulig.

Oppsummering av sentrale utfordringer:

e Den hayeste andel dedsulykker forekommer i sjarkflaten.

e Flest dadsulykker forekommer ved forlis/havari, overbordulykker, drukninger i havn og slag eller
klemming i spill/haler eller vinsj.

e Den hgyeste andel rapporterte personskader forekommer i havfiskeflaten, av alle fartaygrupper har
tralfartgy rapportert flest ulykker.

e Flest ulykker skjer under fiske — og fangstarbeid arbeid pa dekk, fangstbehandling og

lasteromsarbeid.

Flesteparten av de rapporterte ulykkene medfgrer fratreden utover 72 timer.

Lengde pa fraveer og langsiktig konsekvenser av personskader er ukjent.

Arsaker til ulykker er sammensatte.

Fartaybevegelser (slingring) er s&rlig fremtredende i fiskeres ulykkesrapportering.

Det er behov for kunnskap om hva som pavirker og endrer stabiliteten til fartayet.

Fiskers yteevne kan pavirkes av arbeidsforholdene i fisket.

9.1 Anbefalte tiltak

Basert pa de funn som er presentert i rapporten, vil vi videre gi noen anbefalinger til tiltak som
naringen kan dra nytte av. Flere tiltak er knyttet til allerede eksisterende krav, og ansvaret for
oppfalging av disse er gitt i lover og forskrifter.

Figur 32 gir en enkel oppsummering av anbefalte tiltak, knyttet til ulike ansvarsniva. Selv om bestemte tiltak
her knyttes til bestemte niva, vil en gitt ulykke, som diskutert i kapittel 8, kunne knyttes til kombinasjoner av
forhold pa ulike niva.

I tillegg oppfordres det enkelte rederi eller den enkelte skipper til & vurdere om det finnes rom for forbedring
pa falgende punkt:

» Gjennomfare jevnlige sikkerhetsgvelser om bord, slik at alle om bord vet hvordan en forholder seg i
kritiske situasjoner. Dette er spesielt viktig pa fartay med flerspraklig mannskap (Thorvaldsen et al 2012).

* Risikovurdere nytt utstyr/nye teknologiske lgsninger om bord far de tas i bruk.

» Vurdere konkrete sikkerhetstiltak om bord basert pa risikovurderinger, for eksempel sklisikring av utsatte
dekksoner, skjerming av maskineri for & unnga fasthenging.

« Tilrettelegge arbeidsplassene om bord, ergonomisk riktige lgsninger for a forebygge belastningsskader.
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. ekonsekvensanalyser av reguleringer i fiskeriforvaltning
Regulerlng emalrettet informasjon om hva som kan fgre til ulykker
og forebyggende sikkerhetstiltak

(myndighetsnivé) eutarbeide regelverk

egjennomfgre tilsyn

esimplementere regelverk
esikre god fartgystandard
eha kunnskap om fartgybevegelser/stabilitet
. egjennomfg@re systematisk opplaering av mannskap
Red e rI/Fa rt¢y egjennomfgre risikovurderinger
sholde fokus pa forebyggende arbeid

eorganisere arbeidet slik at mannskapet far ngdvendig
hvile og restitusjon

ebe om opplaering ombord

esette deg inn i fartgyets sikkerhetsrutiner
Den en ke |te fisker eta ansvar for bruk av personlig verneutstyr
eunnga alenearbeid

eivareta egen helse (kosthold, livsstil) og yteevne

Figur 32 Tiltak for & forebygge personulykker i fiskeri.

I den minste kystflaten, hvor alenearbeid er vanlig, er det mange dadsulykker som falge av forlis/havari,
fall/dratt over bord og ved arbeid pa dekk. Det finnes ulike sikkerhets- og vernetiltak for & hindre fall
overbord eller for & berge seg ved fall overbord, det veere seg sklisikring pa dekk, tilstrekkelig rekkehgyde,
bruk av sikkerhetsline, bruk av flytevest eller kleer med flytemidler, samt bruk av redningsleider
(overbordleider). Videre finnes det alarmer som varsler ngd eller ogsa stopper baten ved overbordulykker.

Bruk av mekanisk/hydraulisk spill og vinsj ved haling av fiskeredskap som garn eller line, medfgrer ogsa en
viss risiko a bli fast og dratt inn i spillet/vinsja. Derfor kan det veere pakrevd med bruk av en type ngdstopp.
Det er i dag pabudt med ngdstopp, men denne ber ogsa fungere riktig nar ulykken inntreffer. Det er derfor t
viktig at et ngdstoppsystem blir funksjonstestet og godkjent av fagkyndig person eller foretak (Aasjord og
Aas, 2008).

Alenearbeid foregar ogsa pa sterre fiskefartgy, blant annet i lasterom. Dette ma adresseres spesielt ved
risikovurdering av disse arbeidsoperasjonene.

Utover dette vil vi oppfordre til et opprettholdt fokus pa dialog mellom naring og myndigheter og samarbeid
i sikkerhetsarbeidet.
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9.2 Formidling av kunnskap om arsaksforhold og forebyggende tiltak

Analysene viser at arsakskjedene kan vaere sammensatte, og ansvaret for a falge opp med forebyggende
tiltak kan plasseres pa ulike niva. Dette understreker viktigheten av fortsatt samarbeid mellom myndigheter,
organisasjoner og fiskere/rederier i sikkerhetsarbeidet. Det er videre viktig a fa spredt kunnskapen om alle de
forhold som kan bidra til & redusere risikoen for arbeidsulykker.

For & gjere rapportens innhold kjent for de det angar; fiskere, redere og myndigheter bar rapporten gjgres
tilgjengelig for fiskernes organisasjoner, sikkerhetsopplaring for fiskere, Fiskeri — og kystdepartementet,
Fiskeridirektoratet og Sjefartsdirektoratet, med oppfordring om at disse videreformidler resultatene til
naringen via sine informasjonskanaler. Prosjektets medarbeidere vil stille seg til disposisjon for a holde
foredrag pa relevante arrangementer i fiskerinaringa, for eksempel arsmater, seminarer og mater med
sikkerhet som tema.

Rapporten er tilgjengelig for nedlastning pa FHFs prosjektsider, samt pa SINTEF Fiskeri og havbruks egne
hjemmesider www.sintef.no/fisk.

FiskeribladetFiskaren har hatt en artikkelserie med tema fra dette prosjektet (vedlegg 1). Disse artiklene kan
benyttes i opplaeringssammenheng og er gode eksempler pa vellykket sikkerhetsarbeid i den norske
fiskeflaten.
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10 Anbefalinger for videre FoU-arbeid

For & unnga framtidige ulykker i fiskeriene, er det viktig & enda bedre forsta de bakenforliggende
arsaksforholdene som analysene i denne rapporten har knyttet til ulykker og forlis i fiskeflaten.

Det anbefales et videre forskningsfokus pa sammenhengen mellom reguleringer og ulykker i fiskeflaten. Et
utgangspunkt er & studere hvorvidt og pa hvilken mate ulike typer reguleringer virker konstituerende for
adferden til fiskerne. Et eksempel her er bruken av overreguleringer for gjennomfgringen av ulike typer
fiskeri, som vi blant annet finner i torskefisket for den delen av den konvensjonelle fiskeflaten som sorterer
under Gruppe 1 (lukket gruppe). Fiskerne i Gruppe 1 har i utgangspunktet rett pa en garantert fartgykvote
(ved ingen overreguleringer), men omfanget av overreguleringer bidrar til gkt konkurranse mellom aktgrene
inntil den samlede gruppekvoten er fisket opp. Innenfor rammene av en gitt gruppekvote, virker
mekanismene bak overreguleringer slik at dess hgyere grad av overreguleringer, dess lavere blir garantien for
en gitt fartgykvote, og fisket far et sterkere preg av fritt fiske mellom aktarene. Pa denne maten bidrar bruken
av overreguleringer til at det blir en sterkere konkurranse mellom fiskerne i en gitt gruppe. En viktig
hypotese kan vare at imperativet eller den institusjonelle tvangen i reguleringer av fiskeri (her: bruken av
overreguleringer), driver frem en adferd eller konkurranse mellom aktgrer i en gitt gruppe (serlig blant de
minste fartgyene) som utfordrer sikkerheten nar det gjelder utgvelsen av fisket.

Vi vil ogsa trekke frem tematikken som gar pa de langsiktige konsekvensene av personulykker i fiskeflaten.
Det eksisterer per i dag ingen oversikt over de langsiktige helsemessige konsekvenser av det hgye antallet
alvorlige ulykker som rapporteres, slik som ufgrhet, langvarig fraveer eller behov for yrkesmessig
omskolering. En studie med fokus pa disse langsiktige utfallene vil gi en bedre forstaelse av hvor alvorlig en
gitt ulykke har vert, og hvilke falger disse har fatt med tanke pa naringen, den enkelte fisker og frafall fra
yrket.

Som rapporten viser er de aller fleste ulykker som rapporteres fra fiskeflaten alvorlige ulykker, som medfarer
fraveer utover 72 timer. Her antas det & veere stor underrapportering for mindre alvorlige skader med kortere
fraveer, samt nestenulykker sjelden rapporteres. En studie av hvor store mgrketall som finnes, og hva slags
type ulykker dette er, vil vaere av interesse fordi mindre alvorlige og nesten-ulykker ofte gir verdifull
informasjon i det skadeforebyggende arbeidet.

Vi vil ogsa peke pa viktigheten av risikovurderinger og HMS som fast del av teknologiutviklingsprosjektene,
slik at forskere og utstyrsleverandgrer utvikler lgsninger som ivaretar mannskapets sikkerhet og helse pa lang
sikt. Rapporten viser at enkelte driftsformer og arbeidsoperasjoner dominerer risikobildet for
ulykkeshendelser. HMS bar derfor veere et designelement for a sikre at nytt utstyr og nye redskaper i starre
grad utformes slik at skader unngas, for eksempel ved at det ikke er mulig & handtere utstyr feil, at alarm gar
eller maskineri stanser nar noen beveger seg innenfor ei gitt sikkerhetssone. Det synes & vere et stort
potensiale for & utvikle teknologi med innebygde "sikkerhetsharrierer" som en naturlig del av
funksjonaliteten. Risikovurderinger av det nye utstyret bgr ogsa vere en obligatorisk del av ethvert
teknologiutviklingsprosjekt.

Mange ulykker forklares i skaderapportene ved at det var "menneskelig svikt™ eller "uoppmerksomhet™ som
var arsaken. Studier fra andre maritime arbeidsplasser viser klare sammenhenger mellom stor
arbeidsbelastning, utfordrende arbeidstider/skiftordninger, mangel pa god sgvn og yteevnen i arbeidet (Burch
2005, Hansen et al 2010, Hansen og Holmen 2011). I offshorevirksomheten har det blitt et stadig starre
fokus pa a forebygge "fatigue™ hos arbeiderne, det vil si at man gradvis far nedsatt fysisk og kognitiv yteevne
som falge av skiftarbeid, fysiske og psykiske belastninger i arbeidet. Liknende studier bgr ogsa
gjennomfares i fiskerinageringa. Fatigue reduserer reaksjonsevnen og konsentrasjonen til mannskapet, noe
som igjen pavirker sikkerheten fordi sannsynligheten gker for feilhandlinger eller at man er uoppmerksom.
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Videre viser analyser av personulykker at flest ulykker skjer pa dagtid mellom 10:00 og 17:00, ogsa pa
fartey med degndrift (Mcguinnes et al a), noe som er overraskende da man skulle tro mannskapet er mest
vakne om dagen. En studie av fatigue, arbeidstid og ulykkesrisiko i fiskeflaten vil kunne gi svar pa arsakene
til dette.

Videre trenger vi mer kunnskap om sammenhengen mellom yrkesrelatert eksponering og helsetilstand hos
fiskerne. Til tross for at fiskere har en arbeidsplass som kan vare bade fysisk og psykisk krevende er nyere
studier av hvordan fiskeres helse og yrkesliv pavirkes av dette en mangelvare. For & finne studier med en mer
helhetlig tilnzerming til forholdet mellom arbeidsmiljg og helse vi méa ga 30 ar tilbake i tid. En intervju-basert
studie utfart i 1981 og publisert i 1987 (Grinde 1987) viser at muskel- og skjelettplager var den vanligste
diagnosen for sykefraveer blant fiskere, og sto for 1/3 av alle tilfeller. Rapporterte skader var hyppige, mens
psykiske lidelser knapt nok var rapportert. Dette ble koblet til en betydelig underrapportering pa grunn av
selektiv rekruttering og normer pa arbeidsplassen som kan fare til undertrykkelse av smerte og
helseproblemer. Sett ut fra at det er over 30 ar siden denne studien ble gjennomfart, vil det veere av stor nytte
at det settes inn en betydelig forskningsinnsats pa a utforske hvordan situasjonen pa dette omradet er i dag,
slik at ngdvendige tiltak kan iverksettes for & unnga helseplager og frafall fra et yrke som allerede har
utfordringer med rekrutteringen.
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Alle motormerker

sikkje

Nar du ser pa
konkrete til-
tak som skjer
med tanke
pa sikkerhet,
sa skjer det
isneglefart
iforhold til
det & montere
nytt utstyr og
den type ting, sier administre-
rende direktor i Tromstrygd,
Eirik Fosland. Av nesten
1400 bater forsikret gjennom
Tromstrygd, er det bare 50
stykker som oppfyller kravet
om sikkerhetsstyringssystem
som ble innfort i april 2010.
Forsikringsselskapet driver
Tromstrygdskolen, hvor
intensjonen er a redusere
risikoen for ulykker for den
enkelte fisker. Her fokuserer
de p& holdninger som skal
styrke sikkerhetskulturen i
fiskeflaten. Her registrerer
direktoren at det er et stykke
mellom liv og leere i fiskefla-

Eirik Fosland

Fa oppfyller kravet

ten.

— Dette er hovedutfor-
dringen for norske fiskere,
fordi vi har levd sa mange ar
uten dette fokuset som for
eksempel oljeindustrien har
hatt siden det ble etablert pa
60-tallet. Det andre fokuset
Tromstrygdskolen har er ri-
sikovurderinger av arbeidssi-
tuasjoner pa sjoen. Her moter
direktoren gode kunnskaper,
men dessverre ikke tilsva-
rende holdninger.

—Nar vi gjor risikovurde-
ringer vet alle fiskerne svaret,
de kjenner fasiten, men gjor
ingenting med den, sier
administrerende direktor i
Tromstrygd, Eirik Fosland.

— Holdninger skaper du
kunieget hode. Du mé selv
bestemme deg for at du for
eksempel skal kjope sikker-
hetsline, og sa ma du bruke
den for & ikke ramle i havet,
avslutter administrerende
direktor i Tromstrygd.

, 18l# C3

=2

VIS KER PERSONER

ariselskap AS fikk palegg av uheldig art om sikkerheten om bord tok selskapet affzere og fikk pa plass et

informerer de kundene sine om
det, og for pyeblikket jobber de
med & sende ut informasjon om
krav for at utenlandske sjofolk
skal kunne bli ansatt i norsk
fiskeri.

— Vi forenkler hverdagen og
prover a gjore det beste ut av
det. Vi har enna ikke mistet
noen kunder som har kommet
inn i systemet vart, og det sier
litt om systemet.
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Tiltredelse etter avtale.

Det er en trygghet at vi
er i bakhanda, sier Reidar

Johnsen. FOTO: MIA KANSTAD KULSENG

PRAKSIS: - Sikkerhet kan ikke kjgpes, det ma praktiseres og
uteves, sier Terje Slydahl og Reidar Johnsen i Sirkel.
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Tral: Etter 4 ha kartlagt utviklingen i den norske torske-
tralflaten har forskere funnet stort behov for ny teknologi
Arbeidet er utfgrt av Nofima, som er partner i CRISP.

- SEVN
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BERGEN LANGESUND

100 prosent for «Prestfjord»

TRALFLATEN Fikk skryt av Sjgfartsdirektoratet for god sikkerhet

Skipperen pa «Prest-
fiordy utformet sik-
kerhetsmanualen som
fikk god omtale av
Sjgfartsdirektoratet.

Mia Kanstad Kulseng
Tromsg

—Det var jeg som laget sikker-
hetsmanualen. Vi fikk beskjed
fra Sjofartsdirektoratet at det
var en meget god manual, men
vi matte fa inn dette med ank-
ring, forteller skipper Lasse
Eirik Johannessen om bord
pa «Prestfjord».

Arbeidet til skipperen var det
han selv beskriver som «gan-
ske omfattende». Johannessen
brukte mange méaneder under
byggeprosessen, tok hensyn til
utstyr som kom om bord, lagde
prosedyrer for ulike arbeids-
oppgaver som skulle bli gjort
og fikk alt dette ned i risikoa-
nalyser. I sluttfasen var ogsa
styrmann Even Hanssen med
og utferdiget manualen.

¥ Jeg tror alle skip-
pere er opptatt av a
minimere faren for
ulykker. Vi har ingen a

miste
Lasse Eirik Johannessen, skipper
om bord pa «Prestfjord»

Perspektiv

—Det var veldig

greit og fa inn

andre vinklin-

ger, synes jeg.

Sammen med

verneombud,

fabrikksjef,

tralbas og Lasse Eirik

ovrige mann- Johannessen

skap, har nok

fabrikkleveranderen ogsa veert

med pa & sette perspektiv pa

manualen, sier skipperen.
Johannessen tror det er der-

for Sjofartsdirektoratet var sa

positive. — Manualen er 100 pro-

sent tilpasset denne baten.

Ingen fasit

— Det ble bra, men det skjonte
jegikke for etterpa. Den eneste
korrigeringen fra direktoratet

1

BKONOMI

FBFI 2. mars 2012

Sintef Fiskeri og havbruk har i
2012 gjennomfort det FHF-
finansierte prosjektet «Fiskebaten
som sikker arbeidsplass», hvor de
har sett pa arsaksforhold ved
dodsulykker og alvorlige person-
skader i fiskeflaten. | forbindelse
med dette prosjektet ensker
FiskeribladetFiskaren & vaere med
og sette fokus pa sikkerhet i
fiskeflaten

tatt av & minimere faren for
ulykker. Vi har ingen & miste,
presiserer skipperen.

— Prosedyrene er skrevet
ut fra det daglige arbeidet om
bord, men manualen er under
konstant revisjon. Manualen
er slik en instruks, dog in-
gen fasit, og det ma en alltid
huske. Det vil bestandig veere
behov for oppdateringer i en
slik manual, og dette arbeidet
samkjores med mannskap og
verneombud, sier Johannessen
til fiskeribladetfiskaren.no.

Glade i livet

Pa «Prestfjord» kommer ikke
mannskapet pa dekk uten sik-
kerhetsutstyr.

- De som har provd seg pa
dekk uten vest eller hjelm blir
sendt rett inn igjen med en
gang.

Det har gatt automatikk i a
ha pa verneutstyr, det er ikke
aktuelt & jobbe uten sikker-
hetsutstyr —det er bare 4 fainn
rutinene med en gang. Da er
det slik, sier skipperen enkelt.
Han tror ogsa at egne og andres
gufne situasjoner hvor det har
holdt pa a ga galt, bidrar til &
skjerpe sikkerhetsfokuset.

— Har du mannskap med
erfaring, sa har de sett litt.

som brukes i dag. Men klart,
om det er skikkelig darlig veer,
sa er traldekket en farlig ar-
beidsplass.

Man ma lage sikkerhetsma-
nualer og sjekke at alle har lest
og forstatt det, men vi vil aldri

Personulykker
Arbeidsoperasjon/ulykkessted

300 4

250 o

1:Redskapshandtering/fangstdekk
2:Annet dekksarbeid - dpent dekk

NYBAT: «Prestfjord» er nybygd, og har ogsa fatt en ny sikkerhetsmanual - utarbeidet av skipper Lasse Eit

Personskader
W Dodsulykker
. Totalt ulykker

10:Ferdsel i trapper og leidere
11:Forteyningsarbeid

:F ing/fangstbehandling  12:Bysse/proviantrom
4:Lasteromsarbeid/stuing fangst 13:Lugaropphold - diverse ulykke
5:Lasting/lossing i havn 14:Havnearbeid/ferdsel i havn
6:Reparasjon/rigging/stéalarb.omb 15:Messe-oppholdsrom
7:Maskinroms arbeid 16:Brovakt -Styrehus
8:Rengjering-vasking-spyling 17:Klargjering ny tur - omb
9:Ferdsel til/fra fartoy 18:Redningsevelse/bruk av mob-béat
19:Forlis-havari

var at vi matte ta ankring med De fleste er glade i livet og tar  fa til & lage den slik at ulykker
i manualen, forteller skippe- hoyde for at dette er en farlig ikke vil forekomme pa sjoen.
ren. arbeidsplass. Akkurat som pa alle andre ar-

Da var det fram med PC-en . beidsplasser skjer det ulykker.
igjen, og prosedyre for alareog  Aldri idiotsikkert Sikkerhetsarbeidet handler om

200

150 4

hive inn anker ble beskrevet.

—Hvor flinke er dere til & folge
sikkerhetsmanualen?

— Det er slik jeg forlanger at
sikkerhetsrutinene praktiseres
i det daglige, og dette er ikke
noe spesielt for denne baten.
Jeg tror alle skippere er opp-

Dagens traldekk er har gode
sikkerhetsanretninger. For var
det en del mindre bater som
kunne fylles opp bakpa tral-
dekk i storre grad enn i dag,
og det var svakere dimensjoner
pa vaiere og kjettinger. — Det
er stodigere og mer solid alt

4 minimere risikoen sa godt
som rad er, sier skipper Lasse
Eirik Johannessen.

Les mer pa

fbfi.no
redaksjon@fbfi.no

Telefon: 552133 00

100 o

50 -
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Vokt deg for bjornen

— Elektroinstallasjon
— Service og vedlikehald
— Termografi

En av de farligste situasjo-
nene i tralfiske mener skip-
peren er nar Kystvakta skal
opp losleideren i darlig veer.
For fiskerne er det farligste
nar vaiere slites og bruket
eller traldera mé tas inn etter
en ende. Eller nar det blir 30
tonn med vase etter baten.
Det kalles for bjorn nar tral-
vaierne gar rundt hverandre,

gjerne pa de utroligste mater.
Da kan man fa en farlig vase
bak baten, og kombinert med
darlig veer gir dette stor risiko
for dekkmannskapet. — Er
bjerner med i sikkerhetsma-
nualen? — Nei, om vi skriver
imanualen, kan vi risikere a
gé ifellene. De er aldri like, og
det er sa varierende hvordan
vi ma lpse disse situasjonene.

Nar det skjer, s setter vi de
mest erfarne til a fikse det.
De andre far holde seg langt
unna veien, slik at de ikke
gar i ei bukt og star i en felle
dersom en vaier, kjetting,
slings eller et las skulle ryke.
Derfor setter vi aldri uerfarne
til denne jobben, bare de
erfarne, sier skipper Lasse
Eirik Johannessen.

Naturlig bedre resultat

— Na er vart
tilsyn mer ri-
sikobasert, vi
sjekker bare
enkelte av kra-
vene. Reder ma
selv passe pa
at han folger
resten, uten
at Sjefartsdi-
rektoratet kontrollerer det,
sier Yngve Folven Bergesen,
underdirektor i fartpyavde-

Yngve Folven
Bergesen

lingen i Sjofartsdirektoratet.
I utgangspunktet har reder
alltid veert ansvarlig for sine
bater, men i den nye kontroll-
ordningen til Sjefartsdirek-
toratet er rederne involvert i
storre grad. — I henhold til var
strategiplan for 2012 til 2015,
sa skal vare tilsyn veere mer
risikobaserte. Vi sjekker bare
enkelte av kravene, det som vi
ser pd som mest ngdvendig ut
fra en risikovurdering. Qvrige

ting fokuserer vi mindre pa,
de ma reder selv fplge, fortel-
ler Folven Bergesen.Rederne
mottar Sjofartsdirektoratets
sjekkliste for nybygg, som de
selv ma fylle ut.

- Vi kommer pé besok av og
til og ser at de faktisk har gjort
det de har krysset av pa lista. I
den grad, sa har det blitt bedre
kommunikasjon og samarbeid
mellom oss og de som bygger
fartoyet tidligere.

P|Iotpr0319ktet «Prestfjord»

—Vihar ikke selv matte pase a oppfylle alle  ingen rolle hvordan vi gjorde
gjort noe kravene fra Sjofartsdirektora- det, men de oppfordret ikke
revolusjone- tet. Slik ble nye «Prestfjord» direkte til bruk av konsulent-
rende, men et pilotprosjekt, men ogsa firmaet, forteller den daglige
fokuset pa med tanke pa arbeidet deres lederen fra prosessen som var
sikkerhet er med sikkerhetsmanualen: ivinter.

noe helt annet — Vi ble utfordret av Sjo- —De siste to manedene
idagenndet Knut Roald fartsdirektoratet da vi bygde brukte mannskapet pa baten
var, sierreder Holmgy ny bét. A lage risikovurde- pa & utforme sikkerhetsmanu-
Knut Roald ringer og sikkerhetsmanual alen, og det ble veldig positivt
Holmoy i Prestfjord AS. oppfattet vi som sépass kom- mottatt.

Nye «Prestfjord» ble ferdig-
stilt i februari ar, og var forste
bat som ble bygd der rederne

R

plisert at vi ville ha et konsu-
lentfirma til & hjelpe oss.
For direktoratet spilte det

Direktoratet mente det var
maten a gjore det pa —at vi
utarbeidet det selv.

ik Johannessen. ARKIVFOTO

Personskader
. Dodsulykker
. Totalt antall skader

Personulykker trélfiskeri
Ulykkeshendelser 2000-2011

250 Seyle 1:Trakking p, stot/klem mot gjenstand

2: Stot/treff av gjenstand

3:Fall, hopp til samme niva
4:Stikk/kutt av skarp/spiss gjenstand
5:Fall, hopp til lavere niva
6:Lofting, baering

7:Kontakt med kjemikalier
8:Skade av/ved verktoy/redskap
9:Fall, hopp i sjeen i havn el til sjas
10: Kontakt hay/lav temperatur
11:Eksplosjon, brann, gass, elektrisk
12:Annen érsak, div. skadearsak
13:Sum personulykker

200

150 -

100 -
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Kilde: Sintef
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Heimdal Propulsion Norway AS tilbyr:

* Reduksjonsgir for vridbare propeller, 150kW-3000kW

* Reduksjonsgir for diesel-elektrisk og hybridfremdrift.

* Overhalte HG og PB reduksjonsgir og propeller leveres pa
kort varsel

* 3 og 4 bladede vridbare propeller diam. 600-4000mm

* Manuelt vridbare propeller, diam. 600-2000 mm.
* Propellhylser, diam. 600-4000 mm.
* Kontrollsystemer til gir/CP-propeller.

—_— #

Heimdal Propulsion Norway AS
Postboks 2091 ¢ 6402 Molde ¢ Norge
t: 71 252 155 ¢ e: heimdal@heimdal.com
www.heimdal.com
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Kveite: vM i kveitfiske arrangeres hvert ar under
Skrolsvikdagene. | ar var det @yvind Sjevling fra Harstad
som kunne smykke seg med tittelen verdensmester.
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Menneskene er den mest ver

RINGNOT

— Vihar rutiner pa
hvordan det skal forega
om bord og rutiner hvis
det skjer noe, men den
rette mannen & sparre
er verneombudet, sier
Bjarn Vian. Allerede na
rgper den daglige lede-
ren at ting er pa stell i
«Kvanngy» og Nyholmen
AS.

Mia Kanstad Kulseng
Tromsg

«Kvanngy» er en av tre norske
ringnotbater med fabrikk om
bord, og har veert i Nyholmen
AS sin eie i ti ar na.
—Atvi,bankibordet, ikke har
veert belemret med alvorlige

ulykker i produksjonen —er det
flaks eller fordi vi tar tingene pa
alvor og unngar at de skjer? Jeg
velger a tro det siste, sier Bjorn
Vian, daglig leder i Nyholmen
AS.

- Ei ulykke er faktisk ei
ulykke for mye. De menneske-
lige ressursene er en verdifull
ressurs som man skal ta vare
pa, sier Vian.

God gjeng
Ogsa verneombudet vektlegger
mannskapets betydning. Nar
det er produksjon om bord, har
«Kvanney» ei besetning pa 15.

—Folk slutter ikke, annet enn
om de blir syke eller neermer
seg pensjonsalder. Selvfolge-
lig, vi har hatt gode ar og tjent
godt, men vi har ogsa et godt
arbeidsmilj. Vi er som en fami-
lie om bord, og det ma det veere
pa en slik bat, sier styrmann
og verneombud Karl-Arne Jo-
hansen.

Han tror det er en av arsake-
ne til at «<Kvanney» har unngatt
ulykker.

Sintef Fiskeri og havbruk har i
2012 gjennomfort det FHF-
finansierte prosjektet «Fiskebaten
som sikker arbeidsplass», hvor de
har sett pa arsaksforhold ved
dodsulykker og alvorlige person-
skader i fiskeflaten. | forbindelse
med dette prosjektet onsker
FiskeribladetFiskaren & vaere med
og sette fokus pa sikkerhet i
fiskeflaten

Sjekklister

— Skulle vi byttet ut hele gjen-
gen hver gang vi er pa land ville
det oppstatt faremomenter med
en gang.

Og det selv om baten har vel-
etablerte sikkerhetsstyrings-
planer, oppleeringsrutiner og
sjekklister & kvittere ut pa

forste gangen en person er om
bord.

—Jeg tror vitjener veldig pa at
vihar en stabil gjeng om bord.
Folk kjenner til rutinene og vet
hva de skal gjore. Far vien vikar
om bord, er det ingen problem.
Han far de enkleste oppgavene
forst s han blir kjent med ru-
tinene og sa blir han innrullert
etter hvert. Ingen blir satt til en
jobb som de ikke kan utfore,
sier Johansen.

Flisespikkeri som
fungerer

I tillegg til fabrikksjefen har
«Kvanngy» fire mann i pro-
duksjonen. De gar sekstimers
skift, og dette gir «Kvanney»
en kapasitet pa 130 til 140 tonn
filet i dognet. Det forteller at det
er full automatikk i fabrikken;
effektivitet er viktig og tempoet
er hoyt.

— Vi har sikkerhetsmanualer
pa absolutt alt, pa alle faremo-
menter og hva man ma tenke
pa fra baten gar fra kai og vi
ankommer havn igjen. Dette

FAKTA: RINGNOT

En ringnotsnurper er et storre
fiskefartey beregnet pa fiske
med ringnot og kraftblokk.

Ringnot og kraftblokk ble in-
trodusert i fiskeflaten pa midten
av sekstitallet som en videreut-
vikling av den eldre snurperen
med doryer.

gjelder fisket og produksjonen,
fra start til slutt, fra fisken kom-
mer inn til den er i fryserom-
met, sier Johansen og blar i
arkene i permen.

— Sikkerhetsmanualen er la-
get etter at alle har startet pa
baten, sa vi er godt innrullert
i den. Du kan nesten kalle det
flisespikkeri, men det fungerer.
For veldig mange ar siden hadde
vien som fikk en klemskade pa
en tommel i stroppemaskinen.
Det er veldig lite til & veere en
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AKTIV: Einar Lie driver med lod

fabrikk flytende pa havet i all
slags veer, sier Johansen.

Solid samarbeid

For produksjonen ma alltid ga
—det er nodvendig for & berge

oy

derognpoduksjon om bord

kvaliteten pa fisken om bord.
Da er samarbeidet mellom brua
og fabrikken viktig.

— Styrhuset vet begrensnin-
gene, og vet hvor hardt de kan
kjore med baten uten at de far

SOKELYS: Ringnotflaten har
hayt sokelys pa sikkerhet, og
ombord pa «Kvanngy» har de
klare regler for hvordan arbei-
det skal forega. Her er Einar
Lie i full aktivitet om bord.
ALLE FOTO: KARL ARNE JOHANSEN

PA VEI: «Kvanngy» fotogra-
ferti Tjeldsundet i september
2009.

FOTO: JON EIRIK OLSEN

Personulykker pa ringnotfartay
Arbeidsoperasjon/ulykkessted

problemer framme i fabrik-
ken. En ting er sikkerheten til
mannskapet, og en annen ting
er at dersom vi kjorer hardere
far de trobbel i produksjonen.
Ting gar seinere og fungerer
ikke som de skal.
Styrmannen innrgmmer
likevel at det har veert et par
telefoner fra fabrikken, med
beskjed om & kjore rolig. Dette
kan skje nar de er i ferd med
a avslutte et fryserom, for a
unnga at blokkene rauser.

Sikrer kvalitet
Skulle kommunikasjonen ga
andre veien, blinker et oransje
lys nede i fabrikken.

—Samarbeidet er alfa omega.
Vi har lgpende telefonkontakt
mellom brua og fabrikken, nar
lyset blinker far vi kontakt med
en gang. Da kan vi gi beskjed
til fabrikken om at vi snart skal
kaste med nota, sa de méa ta kaf-
fepause i stedet for & begynne
paenny fryser.

For nar nota blir kastet, skal
alle pa dekk. Da tar det tre ti-

P Personskade
Il Dodsulykke

mer for produksjonen starter
igjen, og det blir det darlig
kvalitet av.

Alle har hjelm

Pa dekk har alle hjelm, flytevest
og tradles internkommunika-
sjon. Men ogsa nar baten ligger
ved Kkai star sikkerheten hoyt
i fokus.

Soyler: —
Antall personskader

120

Se bildeserie pa
fbfi.no

—Vihar staende ordre, nar ba-
tenligger ved kai er det ikke lov
til & gd over rekka. Alle skal ga
landgangen. De menneskelige
ressursene er en verdifull res-
surs som man skal ta vare pa,
sier daglig leder Bjorn Vian.

mia.kulseng@fbfi.no
Telefon: 77 66 56 82

2 Kontakt oss

for Iev_ering av MY
FISKEBAT

MOEN/MARIN (&

www.moenmarin.no

N



SINTEF

Teknologi for et bedre samfunn

www.sintef.no
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