SINTEF

Karoline: Batterihybrid fremdrift for
kystfiskefartgy

SINTEF har gjennomfgrt et lengre mdleprogram for G dokumentere ytelsen til Selfa Arc-
tics fgrste batterihybride fiskebdt. Baten er dgpt «Karoline» og var det f@rste fiskefar-
toyet med batterihybrid fremdriftslgsning. Denne Igsningen lar fiskeren skru av diesel-
motoren under fiske pad feltet, noe som gir en arbeidsplass som er fri for stgy og eksos.

Karoline ble bygget av Selfa Arctic for a fungere som en alle elektrisk drevet. Sammen med en stor batteripakke
hvilken som helst annen 11m sjark. Den store forskjellen gjor dette det mulig for fartgyet a fiske pa feltet uten bruk
er elektrisk distribusjon av kraft om bord i fartgyet. Ho- av diesel. For gange til og fra felt henter «Karoline» ener-
vedpropell, sidepropeller, hydraulikk og spylepumper er gien fra en mindre dieselmotor koblet til en generator

som forsyner el-nettet om bord.
Fordelene med et slikt maskineriarrangement er:

. Bruk av drivstoff pa feltet er erstattet med forny-
bar kraft fra land brukt til 3 lade batteriene.

. Rekkevidde pa diesel lik konvensjonelle fartgy
- Batteriet leverer energi etter behov under fiske
. Ingen eksos i arbeidsomradet pa dekk

. Ingen motorstgy i arbeidsomradet pa dekk

- Redusert gangtid pa dieselmotoren
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Samtidig var maskinerilgsningen uprgvd om bord p3a et
mindre fiskefartgy, og batterikapasitet en kostandsdriver.
SINTEF har derfor logget energibruken om bord pa
«Karoline» hvert sekund siden februar 2016 og samtidig
hentet inn tall pa all tanket drivstoff og ladestrgm fra
land. «Karolines» drives relativt langt fra fiskefeltene og et
typisk sjgvaer bestar av 4 timer gange (2 timer hver vei) og
4-5 timer fiske. Batteripakken som er installert er mer en
stor nok til @ drive fartgyet under fiske og dieselmotoren
far redusert gangtiden pa hvert sjgveer med om lag 33%
selv med karolines lange gange til felt.

Konklusjonen etter 2.5ar med oppfglging er at fartgyet
fungerer som en normal 11m sjark, men med klare forde-
ler for arbeidsmiljget under fiske. Samtidig bruker ikke
«Karoline» mer diesel enn andre bater med samme
skrogform.

Samtidig viser dataene samlet inn fra fartgyet hvor lite
energi som egentlig er ngdvendig for a drive med typiske
redskapstyper for kystfiske som garn, juksa og line. Disse
fiskeriene er sveaert gode kandidater for bruk av batteritek-
nologi, ogsa med mindre batteripakker enn det «Karoline»
er utstyrt med.

Testing av ny fremdriftslgsning

Stgrrelsen pa «Karoline»’s hovedmotor og propell ble
bestemt pa en tid nar erfaringer fra batterihybride frem-
driftslgsninger ikke eksisterte, og erfaringene matte hen-
tes fra driften av baten. Hovedmotoren viste seg for svak
og propellen for liten. Baten ble bygget om med sterkere
motor og st@rre propell, trekk-tester ble utfgrt fgr og etter
ombygning for a vise forskjellen dette utgjorde. Maks sky-
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vekraft ble gkt med 33% samtidig som den nye kombina-
sjonen av motor og propell leverte stgrre skyvekraft enn
den originale Igsningen pa alle fremdriftseffekter.

Prosjektet er stgttet av:

. FHF: Fiskeri og Havbruksnaeringens Forskningsfond:
Prosjekt 901186 - Hybrid energisystem for sma
fiskefartgyer

. Norges Forskningsrad: Prosjekt 245949 - Hybrid

energisystem for sma fiskefartgy

Partnerne i prosjektet er:

" Selfa Arctic
" Siemens
" SINTEF

Med god hjelp fra Bent Gabrielsen og «Karoline»
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