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Trafikkovervaking

Som aktiv og skadebegrensende barriere:
Hvilke av disse fartgyene stevner mot fare?
- Identifisere en situasjon under utvikling
— forhindre eller begrense denne.

Som passiv og forebyggende barriere:
Hvilke fartgy representerer hgyest risiko?
Hvorfor? Hvilke bgr vi prioritere a
inspiserere? Hvilke er svakt regulert?
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Strategiplan

Direktoratets hovedoppgaver er a:

« trygge ltv og helse, milje og materielle verdier

« registrere fartey og rettigheter 1 fartoy
« foretl med drift av fart

med norsk deresrederier
utstede sertifikater for sjefolk og fore tilsyn med norske utdanningsinstitusjoner

« foretilsyn med utenlandske fartey 1 norske havner
- fore med og fremme gode arbelds- og leve
« forvalte og utvikle norsk og internasjonalt regelverk

« markedsfere Norge som flaggstat

« forvalte tilskuddsordninger pa vegne av departementet

+ Quenvakensikobidet

« drnive forel nde arbeld for 4 redusere antall ulvkker 1 bade fritidsflaten og nael ten

Risikobasert prioritering av oppgaver
Direktoratets prioriteringer skal vaere basert
pé ristkovurdenngar

Glennom den arlige risikokarfleggingen identt-

flseras omradens som vl sa2rilg skal legge vekt
pa ved tilsyn, revisjoner, holdningsskapende
arbeld og regelverksutvikling.

Rislkobasert tllsyn er en av flere styringspro-
sessel somm sikrer at direkioratels ressursar
brukes riktig Ved hjelp av systermatikk og
analyse kan vi sammenligne situasjoner
som 1 utgangspunktet er svaert forskiallige.
Henstkten ar a sikre at nnsatsen rettes mot
omrader som gir starst gevinst pa helse, milje
og slkkerhet

Sjefartsdirektoratet skal jobbe videre med
utvikling av rislkobasert Hlsy.

Dette males glennom
+ oppielging av arlige fokusomrader som
formudles bl neenngen
» hvorvidt prionteringer innenfor tlsyn,
regelverksutvikling og forebyegende arbeld
er basert pa arlig ristkovurdering
Norge er blant de S everste pa samitlige nav-
nestatskontrollregimers fvitelister og med 1
Qualship 21
nedgang 1 beregnet ristko
relattv nedgang 1 antall omkomne, forlis og
skader som medferer fravaer
relativ nedgang 1 tlbakeholdte fariey eller
alvarlige palego
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Risikovurdering — pa forskjellige niva
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ARV NR DaTo. ANTALL SIDER
YYY¥/0000K - X 06.092015 195
EMNEORD

Risiobasert tisyn  Risko | Riskovurdenng ; RRosTyring of HWS | Stistikh

for ide i 2017 same for

reme | raoporten
of ‘30 heyrisiko. Dette . . kzmrng. kollision,

Viders & Gt LTADSOET SNBSS BV NGKSISTE INyITE T Lisyn Of uyiker bl forsijefge farusynyper.

V4

NISANOR

NIS#NOR

Ferje

Hurtigbat

Passasjerskip {

Mindre
passasjerfartgy

Store
passasjerfartgy

Offshore

Under 24 m

Naersklpsfart

Oversmsk

Over 15m

<

Under 15 m

Den foretrukne maritime administrasjonen



ao
ﬁ Sjefartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

: =TE=)

Fil Vis Sek Vedlikehold Vinduer Mine oppgaver ‘ & Soketter |Fartoy 'l Sekeord: ‘bjwmeﬁord ‘ Ga til avansert sgk
Fartgynavn IMO-nummer Kjenningssignal Status Register Arkivkode
11118 Aktiv NOR 57/026304 . .

ROY ATLE

Fartgy: ROY ATLE *

Historikk  Alle aksjoner a

ROY ATLE
FARTOY CPPSUMMERING Asioner @ 2 B
Kontrollansvarlig Hjemsted Trondheim Byggear

Fartoytype 6! Fiske/fangstfartey - 6D: Fiske

Kontrollpliktig Nei Sterste lengde
Siste inspeksjon

Radio omrade Bruttotonnasje
Klasseselskap Sikkerhetstonnasje Byag
Registreringsdato 24.06.1970 Materiale Tre

Klassebetegnelse
Kontrahert fart Kjalstrukket dato Vernet Nei

Den foretrukne maritime administrasjonen
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Hva kan fortelle oss noe om risiko pa et skip i drift?

Konstruksjon
Palegg, Rederi
funn og Farvann
avvik
. i llykker Type last Y
Sikkerhetskultur Arbeidspraksis og

Aktivitet

4~-

MS KATASTROFE

Tilbakehold
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SAFETEC

Kjapt om AIS

Hva er det? Hvordan bruke det til maling og overvakning av trafikksikkerhet?

Eivind Kleiven, Senior Sikkerhetsingenigr

30.03.2017
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SAFE FC Eksempel pa bruk av historiske AlS-data

Forskningsprosjektet: National Ship Risk Model (NTNU, NTNU Samfunnsforskning, Safetec, Kystverket, Sjgfartsdirektoratet)

Blant annet ble AlS-data analysert sammen med Sjefartsdirektoratet sine hendelsesdata i et forsgk pa a
identifisere risikoinfluerende faktorer for ulykker som for eksempel grunnstating. For eksempel

trafikktetthet i omradet minuttene for ulykken.

Litt om datasettet

® AlS-data fra Kystverket for perioden 2010-2016
® Noen milliarder posisjonsrapporter lagt inn.

® Ingen datareduksjon, alt er med.

AlS-dataene ble ogsa benyttet til normalisering av hendelsesdata. Dette skal Trond Kongsvik/Petter AiImklov

presentere i dag.



Noe av det vi i dag kan hente ut av AlS-systemet

SAFEEC

Verdier som kan aggregeres i tilgjengelige dimensjoner

Antall anlgp/avganger

Timer i operasjon

Utseilt distanse

Tilgjengelige dimensjoner

Dato

Skip —— T — Klokkeslett

Verdier fra AIS
R MID

Navigasjonsstatus

Utseilt distanse
Timerioperasjon
Hastighet | Anlgp \’| Fjord

+—J k—» |_okasjon

AlS skipstype og last

Havn
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Unormal oppfersel under seilas fra Narvik til Ursfjorden

Skip:
Kallesignal:

Telefon til broansvarlig:
Rederi:

Posisjon for mulig grunnstat:

Tidspunkt:

Bulk king
LASPW
+47 98 76 54 32
Bulkrederiet
N 62,231 E 5,2566
17. juli kI 02:10




SAFEEC

® «Verktgyet» vi akkurat sa eksisterer ikke, men AlS-dataene var fra et bulkskip som grunnstatte i 2011.
® Ved a se pa posisjon og hastighet til skipet kunne var algoritme automatisk identifisere nar og hvor skipet

grunnstgtte.

Er det mulig a identifisere skip som har hgyere risiko enn andre skip?

Asbjgrn vil na si litt om risikoscore pa skip.
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Risikoscore pa 11000 skip
Med bruk av blant annet AIS

Asbjgrn L. Aalberg, sikkerhetsradgiver

30.03.2017




SAFEEC Eksempel pa anvendelse av AlS - Risikoscoreprosjektet

» Basert pa risikomodeller fra NSRM-prosjektet

« Utviklet en kvantitativ modell som kan beregne en risikoscore for enkeltskip
— understgtte valg av tilsynsobjekter
— understgtte fokus i selve tilsynet

* [kke en modell for beregning av sannsynlighet, men si noe om risiko relativt til andre
fartoy

* 11000 skip er kjart gjennom «kverna» i en protoyp




SAFETEC Indikatormodell for risikoscore pa skip
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RisikoScore = Ulykkeshistorikk + Tilstand pa faktorer + Viktighetsvurdering av faktorene




SAFETEC Risikoscore — skjermbilde prototyp

Ship Selection Model - Grounding

by SAFET!
Ship Name Uncertaint Vessel Type
CHED COMPAN: 1 4,545 40  Bulkvessels
SHIP 2 COMPAMY 2 d 848 0.0 Fizhing wveszels
SHIF 3 COMPAMNY 3 4 &1 3.0 Eull: wvessels
SHIP 4 COMPAMNY 4.8 4.0 Ferries
SHIP S COMPAMNY 5 4,510 2.0 Eulk vezzelz
SHIPE COMPAMY B 4,510 2.0 Cruiseships
SHIP T COMPAMNY 7 4,510 0.0 Bulk vessels
SHIP G COMPAMY S 4. 783 1.0 Fizhing weszels
SHIF 3 COMPAMY 3 4,585 2.0 welboats
SHIF 10 COMPARM 0 4,545 0.0 ‘Welboats
SHIF 11 COMPARY T 4,520 0.0 ‘Welboats
SHIF 12 COMPAM 12 4,520 1.0 Fishing vessels
SHIP 13 COMPAM 13 4,520 0.0 Tark vesszel
SHIF 14 COMPAMN- 14 4,432 0.0 Fizhing wezzels
SHIP 1= COMPAM 15 4,323 0.0 Offshare service
SHIP1E COMPAM 16 4,320 4.0 Offshare service
SHIP 17 COMPAM 17 3300 1.0 Cttzhore service
SHIF 15 COMPANY 15 2,710 3.0 Qffshiore sermice
SHIF 13 COMPAMY 13 1.502 4.0 Bulk veszels
SHIP 20 COMPARY 20 1,430 3.0 Fishing vessels



SAFEEC Risikoscore — skjermbilde prototyp 2

Ship Indicator Model

~
Chosen Vessel SHIP X Risk Score 3,554 AlS 0 (Rank  Factor Name Contribution
5PM 0 1 Safety Management Syst 12 %
Rederi name COMPANY X Uncertainty Score 1 TIL 1 2 Physical and Cognitive A 11%
5K 0 3 Competence 7%
Vessel Type Fraktefartay Tilsyn siste 24mnd o 4 Effective Lookout 4%
5 Mavigational Systems ar 3%
6 MNavigational Planning 3%
Propulsion System 7 Propulsion System 1%
282 8 Human Rescurce Manag 1%
Maintenance and Modifications
2,23
Steering System Technical Failure
2,73 2,14
Safety Management Systems
2,87
Mavigational Systems and Aids
2,96 Grounding
Human Resource Management (] 3,55
2,54
Steering System
Competence Mavigational Planning Indicator Datasrc Score
2,67 Q 2,6 0900 Stabilitet, konstruksjon og tilh NoData
1000 Alarmsignaler NoData
Alder Both
Physical and Cognitive Abilities Effective Lookout
2,03 2,33

, Sofartsdirektoratet




SAFEEC Risikoscore — videre

- Klarer modellen & hjelpe inspektarer i valg av tilsynsobjekt for uanmeldte
tilsyn?
- Klarer modellen & hjelpe inspektarer i valg av tema for tilsyn pa valgt bat?
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SAFEEC

Andre muligheter med AIS

Ship positions at time: Fri, 09 May 2014 18:56:36 GMT
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Sanntidsovervakning

* Havner

» Skip med kurs mot grunnstgt

« Sanntidsovervakning med risikoscore?

* «Alarm» ved hgyere trafikktetthet enn normailt

* «Alarm» ved AlS-juks (knyttes til terror og miljgutslipp)

Normalisering av ulykkesdata
Automatisk ulykkesrapportering
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Sparsmal eller kommentarer?




