


Framtidens energiforsyning



Klimapolitikk: «Arbeidsmål» i klimameldingen 

Regjeringen vil 
- ha som et arbeidsmål at 
klimagassutslippene i 
transportsektoren skal 
reduseres med 35-40 
prosent i 2030 fra 2005 
- at transporten i 2050 skal 
være tilnærmet 
utslippsfri/klimanøytral



TEKNOLOGIOPTIMISME: Samferdselsdepartementets 
disruptive scenario: 

Tyngre kjøretøy:

– Utslippsfaktoren 
reduseres med 25 pst. i 
2025 og 50 pst. i 2030 
(i forhold til 2020)



Historiske utslipp fra vegtrafikken 1990-2014 og disruptivt
scenario for utslipp 2020-2030

‘1,5 mill. elbiler i 2030, og utslippene er på 3,8 mill. tonn CO2 dvs. under halvparten av referansescenarioet’ 
(NTP 2018-2029, s.. 223)





Hvorfor elektrisk veg? 

• Batteri for lang godstransport på veg  
– dyrt, stort og tungt



Elektrifisering av 5% av 
norske veger vil 
kutte nesten halvparten
av utslippene fra
tungtransporten

Taljegård et al. (2017). Electric road systems in Norway and Sweden: Using ERS on 40% of the Norwegian 
E- and N-roads with the highest emissions will save 44% and 46% of the total Norwegian emissions from 
light vehicles and heacy vehicles, respectively.

Ill: Colourbox
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Hvorfor elektrisk veg?



Konsortiet



ELinGO - konseptanalyse elektrisk veg  

• Teknologi  
• Klimaregnskap
• Økonomi 

= grunnlag for demonstrator 

Foto: SVV/Knut Opeide



Rapporter fra prosjektet



Teknologier 
Induktiv lading Lading via strømskinne Lading via kjøreledning

Utah - USA
Testbane 

Arlanda - Sverige 
2 km – fra flyplass til 
logistikksenter 

Los Angeles - USA 
3 km i havneområde 

Sandviken - Sverige
2 km av E 16 

Tyskland 
5+5+7 km av Autobahn

(planlagt 2018-19)



Energi og infrastruktur 



Energi og infrastruktur 



Regnskap

• I livsløpsanalysen er spørsmålet om elektrisk 
veg er et godt klimatiltak

• I nytte/kostnadsanalysen er spørsmålet om 
elektrisk veg er samfunnsøkonomisk lønnsomt

• I tiltakskostnadsanalysen er det gitt at utslipp 
skal vekk, spørsmålet er om elektrisk veg er 
mer eller mindre kostbart enn alternativene

Foto: Colourbox



LCA Elveg Stavanger - Bergen



LCA Elveg Stavanger - Bergen

Allerede innen 10 år har en reel utslippsreduksjon.
Kan oppnå en årlig reduksjon i klimagassutslipp 
fra tungtransport på 

• 65% innen 2030 og 
• over 75% innen 2050



Byggekostnader



Nytte-kostnadsanalyse (NKA)

• Dekningspunkt ÅDT for samfunnsøkonomisk 
lønnsomhet

Foto: Colourbox



Tiltakskostnader (TKA): Utslippene skal vekk 

• Beregning av tiltakskostnader gjøres for at 
man skal kunne sammenligne 
samfunnsøkonomiske kostnader ved ulike 
alternativer til fossilt drivstoff. 

• Teknologiene med lavest kostnader prioriteres 
først – det som gir størst utslippskutt per 
krone.



Tiltakspakke 1: under 500 kr/tonn



Tiltakspakke 2: 500 – 1500 kr/tonn



Tiltakspakke 3: over 1500 kr/tonn



Elektrisk veg – et rimelig klimatiltak

Over 1500

Under 500



2017 – tiltakskostnader 

Ill: COoourbox



2030 – tiltakskostnader

Ill: Colourbox



2045 – tiltakskostnader og samfunnsøkonomi 

Ill: Colourbox



Systemutfordringer …

Ill: COlourbox



Teknologinøytralitet som utfordring … 

Støtte til klimavennlig teknologi bør gjøres 
ved å stimulere til lavere CO2-utslipp generelt, 
og ikke enkelte teknologier spesielt
(Meld. St.2 (2014-2015)) 

Ill.: Colourbox



Proaktiv teknologioptimisme i NTP 

– sørge for tilrettelagt infrastruktur 
– sikre et robust og oppdatert regelverk 
som tilrettelegger for bruk av ny teknologi 
innenfor transportsektoren
– delta aktivt i internasjonalt samarbeid
– drive en forsterket og kontinuerlig 
kunnskapsinnhenting for å se hvordan 
teknologi kan bidra til at vi når de 
transportpolitiske målene
– undersøke potensialet for nye 
teknologiske løsninger gjennom bruk av 
forsøk og piloter 



• Et demonstrasjonsprosjekt under E39 
paraplyen? 



• Et demonstrasjonsprosjekt knyttet opp mot 
pågående og planlagte prosjekter i Sverige og 
Tyskland? 

Foto: Scania



Oppsummering I

Elektrisk veg ser ut til å være en effektiv måte å 
redusere utslippene fra godstransport på veg:
- Kjøreledning  er relativt moden teknologi som 

kan implementeres relativt raskt og gi store 
utslippsreduksjoner.

- Elektrisk veg reduserer behovet for store 
batterier, stasjonær ladeinfrastruktur og fjerner 
køproblematikk ved lading.
- Elektrisk veg er godt tilpasset en automatisert 
framtid. 



Oppsummering II

Elektrisk veg ser ut til å være en rimelig måte å 
redusere utslippene fra godstransport på veg:

- Tiltakskostnadene tilsier at elektrisk veg kan 
være et svært gunstig alternativ sammenliknet 
med andre alternativer for å kutte 
klimagassutslipp fra den tunge godstransporten. 



Elektrisk veg i tre steg …

1. Kjøreledning/skinne
2. Kjøreledning/skinne OG induktiv overføring
3. Induktiv overføring
Infrastruktur langs veien vil brukes i alle tre trinnene

1 2 3
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