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Sgr-Trpndelag Fylkeskommune pnsker 8 omstille hurtighdtene pa strekningen
Kristiansund-Trondheim til nullutslipp for neste kontraktsperiode som starter i 2022,
Hydrogenteknologl kan muliggjgre denne omstillingen, sdfremt hydrogenet forsynes
uten klimagassutslipp. Denne studien tar utgangspunkt | “hvis man fir en hydrogenbat |
moargen”: Er dagens kaianlegg pa Trondheim, Brekstad, Sandstad og Kristlansund egnet
for bunkring av hydrogen? Og hva er eventuelt de viktigste hindre? Videre er formélet §
finne den beste Igsningen for hydrogenforsyning, enten produksjon ved bunkringssted,
sentralisert produksjon et annet sted | regionen med transport til kai eller innkjep fra
etablerte aktgrer,

Den enkleste maten a lykkes med en utslippsfri hydrogenhurtighét | neste
kontraktspericde, er & bunkre direkte fra lastebil med tilkjgrt hydrogen, Da kan bunkring
trolig skje ved endestoppene, noe som muliggj@r en gjennomgdende rute uten lengre
bunkringsopphold undervels. Vi mener det er mest hensiktsmessig & legge bunkring til
(eller i umiddelbar narhet til) Kristiansund og Trondheim dersom det er praktisk mulig.
Dette fordi det er langt enklere & finne andre brukere av hydrogen i og rundt de stgrste
byene. Den tekniske Igsningen for bunkring direkte fra lastebil er imidlertid ikke avkiart,
Splitting av ruten i to samband, Kristiansund-Sandstad og Sandstad-Trondheim, er trolig
det nest beste alternativet.
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