Sikkerhetsstandarden 1 den norske

sjarkflaten, Loa < 35 fot
Resultater fra Sjgfartsdirektoratets kartlegging 2005

En presentasjon av resultater framlagt av senioringenigr
Bjarn Pettersen, Sjgfartsdirektoratet og reportasjer av
Dag Erlandsen, Fiskeribladet - Rgst — 23. mars 2006
(Anordnet av SINTEF Fiskeri og havbruk)



Annonse/melding fra
Sjafartsdirektoratet til fiskere og bateiere etter
resultater fra sikkerhetskartlegging 2005

Sikkerhetskartlegging av sjarkene | 2005 avdekket pa noen
omrader alvorlige sikkerhetsmangler.

Den som driver fiske med fartay med lengde mellom 6,0 og 10,67
meter har ansvar for a pase at baten tilfredsstiller forskriftene.

Se neste side om noen utvalgte sikkerhetskrav som gjelder for
sjarkflaten under 35 fot!

| tillegg er det en rekke andre viktige krav som skal vaere oppfyit.

Sjekk om fartgyet tilfredsstiller sikkernetskravene og s@k hjelp om
det er tvil.

Ring gjerne Fiskefartgyavdelingen tlf. 22 45 45 00
Sjofartsdirektoratet vil i 2006 foreta uanmeldte tilsyn pa sjarker.

Mangler pa viktige omrader vil fare til krav om utbedring far
videre drift tillates.
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Utdrag av noen gjeldende sikkerhetskrav
for fiskefartgy, Loa = 6,0 til 10,67 meter

Skipper og mannskap skal ha sikkerhetskurs for fiskere
Brannslukningsapparater skal kontrolleres arlig av sakkyndig person
Redningsflater skal kontrolleres arlig av godkjent servicestasjon

Redningsdrakter skal testes og godkjennes etter 8 ar og deretter hver
periode pa 2,5 ar av godkjent servicestasjon

Fartgy skal ha sikkerhetssele med redningsline ombord

Fartgy bygget far 1992 skal ha fast eller 2 lgse redningsleidere
Fartgy bygget etter 1992 skal ha fast redningsleider

Vinsjer, spill og annet innhalingsutstyr skal ha ngdstopp

Luker og dgrer skal ha skalkeanordning

Etter 1976 skal el-anlegg under 42 volt (50) volt ha installasjonsbevis
Etter 1976 skal el-anlegg pa 50 volt og over veere godkjent av DSB
Fartgy med dekk, styrehus eller lugar skal ha maritim VHF

Fartgy som benyttes utenfor fjordfiske skal ha ngdpeilesender

Fartgy som er bygget eller vesentlig ombygget etter 1992 skal
tilfredsstille Nordisk Batstandard for yrkesbater og skal ha stabilitets-
plakat som viser maks last i rom og pa dekk, samt minimum fribord
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Sikkerhetsnivaet i sjarkflaten er for
darlig, mener Sjgfartsdirektoratet,

som torsdag 23. mars mgtte fiskerne pa Rast.

Noe mer aktuelt sted for et
slikt mgte kan knapt finnes,
etter to forlis bare siste uke.

Her ligger "Flaveer" fra
Hergy i Mgre & Romsdal,
som forliste natt til sgndag
med ni tonn fangst om bord,
og som er i ferd med a bli et
miljgproblem.

Sitat og foto: Dag Erlandsen
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Sjefartsdirektoratets sikkerhetskartlegging 2005
Resultater presentert pa Rgst 23. mars 06.

Utsendt 5316 sparreskjema, retur 2214 besvarte

FORKLARING

Tittel Hvilke fartay er inkludert Svar i% Sendt i %
Alle fartay (42 %)

AQO Fartoy hjemmeherende i Akershus, @stfold eller Oslo 46 (2 %) 107 (2 %)
BVT Fartey hjemmehgrende i Buskerud, Vestfold eller Telemark 37 (2 %) 118 (2 %)
Agd Fartey hjemmehorende i @st- eller Vest-Agder 78 4 %) 280 (5 %)
RH Fartey hjemmehegrende i Rogaland eller Hordaland 228 | (10 %)| 706 (13 %)
SFMR Fartey hjemmehorende i Sogn og Fjordane eller Mere og Romsdal 107 | (5 %) 948 (18 %)
Tre Fartey hjemmehgrende i Ser- eller Nord-Trandelag 146 (7 %) 370 (7 %)
Nor Fartey hjemmeherende i Nordland 629 | (28 %) | 1333 | (25 %)
Tro Fartey hjemmeherende i Troms 328 | (15%)| 763 (14 %)
Fin Fartey hjemmehorende i Finnmark 249 | (11 %)| 690 (13 %)

Velg ansket visning ved hjelp av arkfaner nedenfor
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Store sjark-mangler
Av Terje Jensen, Fiskeribladet, 25.03.2006

RAST: Den norske sjarkflaten er full av mangler og sikkerhetsrisikoer. Na vurderer
Sjofartsdirektoratet a innfgre nye krav til arlig egenerklaering, godkjenninger, fartssertifikat
og periodiske inspeksjoner.

-A bedre beredskap pa redningsskeyte og helikopter er vel og bra, men punkt én er & holde
fartgyene i orden, sier senioringenigr Bjgrn Pettersen i Smfartsdlrektoratet

Rikets rgst pa Rast

Bakgrunnen er direktoratets anonyme sparreundersgkelse, utsendt til 8000 eiere av fiskefartay pa
mellom 6 og 10,6 meter, hvorav drgyt 2200 svarte. Svarene indikerer at sa mye som 45 prosent
av fartayene mangler rednlngsflate mens 50 prosent av fartgyene bygd for 1992 ikke har pabudt
leider for & komme om bord etter fall i sjgen, noe som er pabudt.

Tallene ble lagt fram under et sikkerhetsseminar pa Rgst torsdag, hvor representanter for
Sjefartsdirektoratet, SINTEF, forsikringsselskaper, Fiskarlaget og batbyggere var samlet rundt
samme bord. Partene var skjrant enige om at det bar innfgres godkjenningsordninger for alle
merkeregistrerte fiskefartagy - ogsa de aller minste. Frivillige ordninger fungerer ikke.

Pafallende er det for eksempel at det de to siste arene ikke har veert dgdsulykker som faglge av
manglende stabilitet for fartay som ma gjennom krengepraver. Nei, ulykkene har skjedd nettopp
der det ikke stilles krav.

- Det ma innfares krav, frivillige ordninger fungerer ikke, var gjennomgangstonen pa seminaret.
Generelt kan den minste flaten vente seg palegg og krav som allerede gjelder for starre fartay,
ikke bare pa stabilitet og radiosamband, men ogsa pa ting som antikollisjonsutstyr og sporing.
Bade EU og den internasjonale SszartsorganlsaSJonen IMO presser pa.
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Prosentvis feil basert pa egenmelding fra redere for samtlige fartey. Totalt 2214 besvarelser.
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Ngdstopp og sikkerhetsline

Pa fartay der fisker er alene er det krav om a ha lgs leider pa begge sider
som kan lgses ut fra sjgen, mens det er pabudt med fast leider pa fartay
bygd etter 1992. Undersgkelsen viser at kanskje halvparten av sjarkflaten
mangler slikt utstyr.

Kartleggingen viser ogsa at 67 prosent av fartagyene mangler ngdstopp pa
innhalingsutstyr, og at 64 prosent av fiskerne i sjarkflaten ikke bruker
sikkerhetsline ved arbeid pa dekk.

Senioringenigr Bjgrn Pettersen i Sjgfartsdirektoratet kaller dette nedslaende
og papeker at utstyret kan utgjare forskjellen pa liv og dgd dersom man blir
sittende fast i garn under innhaling eller man faller over bord.

Spesielt hyggelig er det heller ikke at hvert fijerde fartgy | undersgkelsen
ikke har luker som kan skalkes.

Undersgkelser har vist at arsaken til det tragiske forliset med sjarken
"Teisten” utenfor Finnmarkskysten i april i fjor der to fiskere omkom, trolig
var en kombinasjon av lgs dekkslast, darlig stabilitet og vannfylling gjennom
apen luke.

Sikkerhet i sjarkflaten 8



..men de har redningsdrakter

Det eneste positive i undersgkelsen er at sa godt som alle sjarkfiskerne
opplyser at de har redningsdrakter om bord. Et skar i lyspunktet er det
likevel at 33 prosent av draktene ikke er kontrollert av et godkjent firma.
Eldrehrednlngsdrakter kan ga opp i limingen, og da gir draktene ofte en falsk
trygghet

Fartgysgruppen mellom 6 og 10,6 meter er i dag ikke underlagt byggetilsyn
eller periodisk tilsyn. Det er batbygger og bateier som er ansvarlig for at
forskriften fglges.

Sjafartsdirektgr Rune Teisrud mener derfor at kartleggingen av
sikkerhetsnivaet i SJarkfIaten gir direktoratet god grunn til a iverksette
uanmeldte tilsyn for a se til at forskriftene etterleves.

- Fiskere har en dgdelighets- og personskadefrekvens som er langt hgyere
enn i andre neaeringer og yrkesgrupper.

Slurv med sikkerheten kan fa fatale konsekvenser, sier Teisrud, som legger
til at selv om mange fiskere bade tar sikkerhet pa alvor falger regler 0g
krav og tar I bruk tekniske nyvinninger, er det langt igjen far en kan veere
forngyd med sikkerhetsnivaet i sjarkflaten.
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Sjgfartsdirektoratets sikkerhetskartlegging 2005

Prosentvis feil basert pa egenmelding fra redere for samtlige fartoy..
Totalt 2214 besvarelser. Side 1

e S e 7
Godkjent livbaye | ' | =120 9 ' it ‘_ |
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Redningsdrakter merket/ngdvendig utstyr 2 27 % ‘ WFeilli% | i
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Brannslokningsapparat 03’6%
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
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Sjgfartsdirektoratets sikkerhetskartlegging 2005

Magnetkompass om bord §

Er nedstopp selvaktiverende
Innhalingsutstyr utstyrt med ngdstopp
Sikkerhetssele m/line ved arbeid pa dekk
Verneutstyr i det daglige arbeid
Sklisikring pa dekk

Lydsignaler

Leider utlgsbar fra sj@ (en person)

Fast montert/l@s redningsleider
Hydrostatisk utl@ser

Redningsflate kontr siste 12 mnd/flatesert.
Redningsflate om bord

Lys og line pa livbaye

0%

Prosentvis feil basert pa egenmelding fra redere for samtlige fartoy.

Totalt 2214 besvarelser. Side 2
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Sjgfartsdirektoratets sikkerhetskartlegging 2005

Prosentvis feil basert pa egenmelding fra redere for samtlige fartoy.

Forstehjelpsutstyr

Batterier pa ngdpeilesender kontrollert
Manuell eller fri-flyt nedpeilesender
En person m/radiooperatarsertifikat
Konsesjon for VHF

Godkjent VHF-radiotelefonstasjon
Pyroteknisk utstyr

Montert radarreflektor

Fartoyet utstyrt med refleksmidler
Lanternekontroll ifm kontr av el.anlegg
Lanterner inkl fiskelanterner virker
Oppdaterte papirkart om bord

Deviasjonstabell

0

Totalt 2214 fartey. Side 3
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Sjgfartsdirektoratets sikkerhetskartlegging 2005

Prosentvis feil basert pa egenmelding fra redere for samtlige fartoy.

Totalt 2214 besvarelser. Side 4

Anker eller dregg klar til ayeblikkelig utsetting iylo??
Drivreimer utstyrt med deksler -
Ventilasjonsrar/lukningsmidler T

Sjeinntak og overbordsvent. kontr siste 5 ar

God tilkomst bunn- og bordventiler ,
Vannstandsalarm i maskin (etter 1992)

Minimum 2 lensemuligheter (etter 1992) &85 o/

Drenering av dekk -

Luker kan skalkes

Laste-/losseutstyr kontr sakkyndig siste 5 ar |

Hoyde pa rekkverk

Nadutganger lett tilgjengelige va

Sikkerhetskurs

79
74

|
i
o |
24% |
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13 %

33 %

I 40 %

49 %

[ Ikke svar i %

WFeili% |

0%
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SINTEF-forskere ombord pa utvalgte
sjarker/ kystfiskebater

SINTEF pa havet
(forut for HMS- konferansen pa Rast — mars 2006)

SINTEF Fiskeri og havbruk er i gang med en generell gjennomgang av
helse-, miljg- og sikkerhetsspgrsmal om bord i den minste flaten og var
denne uka pa Ragsthavet med flere ulike fartay.

Alt fra plassering av juksamaskiner, hgyde pa rekka og farlige garnbinger
ble notert. Torsdag var det feskarmgte pa Havly, med brukbart oppmagate, og
en gjennomgang av hva Sintef-folkene hadde funnet.

- Noe av det vi papeker er kanskje helt tullete i deres gyne, og dere har
kanskje rett. Men hensikten er a fa en debatt og en gkt bevissthet, ikke a
komme hit ut for a fortelle dere hva dere skal gjgre, sa forsker Turid Myhre.

Hun var sammen med kollegene Tord Hanssen og Halvard Aasjord fra
SINTEF Fiskeri og havbruk | Trondheim. Den siste har framfor noen fulgt
sikkerheten i den norske fiskeflaten gjennom mange ar. (Litt omskrevet!)
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Sjarkflaten ligger i havn pa Rgst mars 2006
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Foto: T. Myhre, SINTEF
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Nﬂdstopp montert pa
garnhalerom bord pa
35 fots-kystsjark
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Redningsflate type DSB med hydrostatisk utlgser

Foto: T. Myhre, SINTEF
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Foto: H. Aasjord, SINTEF
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