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FORORD

Prosjektidéen i GOFER er & etablere lgsninger som muliggjer kontroll og regulering av tung
godstransport i byomrader pd samme mate som flykontrollen opererer flytrafikken.

Dette heftet er en samling av presentasjoner og resultater fra farste workshop i
forskningsprosjektet GOFER. Workshopen er en del av prosessen for & identifisere problemer
og utfordringer knyttet til tungtransport i by, hvordan GOFER kan bidra til & lgse disse
problemene, og hvilke muligheter og utfordringer som knytter seg til & fa etablert et GOFER-
system.

Notatet er produsert for at diskusjoner og tanker fra workshopen kan deles med kolleger — for
alle ma involveres for 8 komme videre i utviklingen.

Vi takker hver enkelt deltaker i workshopen for & bidra konstruktivt til at vi lafter blikket opp fra

dagens situasjon og til & se fremover. Det er en krevende gvelse og vi har s vidt begynt!

Trondheim, 13. oktober 2009

Solveig Meland, SINTEF
Astrid Bjgrgen Sund, SINTEF
Marianne Elvsaas Nordtemme, SINTEF
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1 AGENDA OG DELTAKERE

Agenda:
09:00 - 09:10 Velkommen Trond Hovland, ITS Norge
09:10 - 09:30 Presentasjon av GOFER og hensikten Eirik Skjetne, SVV

med workshopen
09:30 - 09:45 Internasjonale trender Solveig Meland, SINTEF
09:45-11:30 Innledning fra berarte aktarer

11:30 - 12:30 Lunsj

12:30 - 14:15 Gruppearbeid

14:15 - 14:45 Plenumsdiskusjon

14:45 - 15:00 Oppsummering og avslutning - veien
videre

Deltakere:

Ali Taheri SVV, Region midt

Eirin Ryeng NTNU

Heidi Christine Lund LTL

Erik Rynning NLF, region @st

Kjell Myhre CargoNet

Hans Silborn SVV VD

@ystein Strandli NFR

Isabela Queiroz Oslo kommune

Gudmund Kvisselien Cowi

Trond Hovland ITS Norge

Eirik Skjetne SVV VD

Bjarn Gjeitnes
Tore Langmyhr
Jan Holth

Svein Heggelund

Uhlens Biodiesel AS
Trondheim kommune
CargoNet IT

Bergen Kommune

GOFER - Godstransportframkommelighet pa egnede ruter. Notat fra workshop 2. oktober 2009
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2 VELKOMMEN OG INNLEDNING

Formalet med workshopen var & komme fram til kartlegging av felgende:
« Problemer og utfordringer knyttet til tungtransport i by

« Hvordan GOFER kan bidra til & lzse disse problemene
« Muligheter og utfordringer som knytter seg til & f etablert et GOFER-system

Innledningsvis ble det gitt en presentasjon av prosjektets bakgrunn, idé og innhold, i tillegg til
en orientering om hva som pagar av tiltak og forsgk pa den internasjonale arena innen
omradet.

2.1 PRESENTASJON AV GOFER 0OG HENSIKTEN MED WORKSHOPEN
Eirik Skjetne, Statens vegvesen

G 0 F E R GodstranportFremkommelighet p&
Egnede Ruter

Innledning
Workshop pa Gardermoen
Fredag 2. oktober 2009

Eirik Skjetne

Vegdirektoratet
Teknologiavdelingen Trondheim

GOFER workshop 02.10 2008

Innhold

1. Bakgrunn for GOFER
2. Prosjektide og -mal
3. Prosjektinnhold

GOFER workshop 02.10 2008

GOFER - Godstransportframkommelighet pa egnede ruter. Notat fra workshop 2. oktober 2009 5
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Bakgrunn

« (Godstransporten utfares av
profesjonelle bilfarere

« Godstransport med fly, bat og bane er
gjennomregulert og kontrollert

+ Eninternasjonal naering med mange
utenlandske bilferere med liten
lokalkunnskap

« Godstrafikk pa veg er "et fritt yrke”
med lite regulering og kontroll

¢ Bilen er en arbeidsplass

¢ Godstrafikken har
fremkommelighetsproblemer i
bytrafikken

« (Godstransportnaeringen har store
miljputfordringer — nye lesninger ma
utvikles

(GOFER workshop 02.10 2008

Hovedutfordring

M Transportarbeid godstransport 1990=100
Prosentvis endring M Klimogassutslipp 1990=100
1990=100 B Transportarbeid persontransport 1990=100

250

200

150

100
o Nivéet inht
Kyoto-avtalen
ol 1 L 1 1 1 1
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
GOFER workshop 02.10 2008 Kade: NTF 2010-2018

Intermodale transporter

uten bilen

(GOFER workshop 02.10 2008
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B Bakgrunn for gnsket utvikling:
m Klimaproblematikken

m Kapasitets- og sikkerhetsproblemer i vegnettet
m Knapphet pa tungbilsjaferer
GOFER workshop 02.10 2009

Godstransport i by

Her er det rom for nyttetrafikk
‘GOFER workshop 02.10 2009

Godstransport i by

Bylogistikk har de siste arene fatt mer oppmerksomhet
* 15 % av bytrafikken er godstransport.

« Godstrafikken star for 40 % av miljgproblemene i byene.

Transportplanlegging i by har tradisjonelt veert rettet mot
persontransporten

Etatene mangler kompetanse og kapasitet pa planlegging av
godstransport

Eksempel pa dagens prioritering:

» Godstransport i kollektivieltene er forelepig uaktuelt

« Taxi, som er en individuell transportform, har tilgang

GOFER workshop 02.10 2009
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Prosjektidé

» A etablere lasninger for kontrol\ og regulerlng av
godstransport i byomrader p& samme mate som
flykontrollen opererer flytrafikken

GOFER workshop 02. 10 2008

Malet

Malet i GOFER er:

- A redusere milje- og

Flykontrolltjenesten:

— forebygge og avverge

sammenstet: kiimagasser
« mellom luftfarteyer - A bedre frafikksikkerheten
« mellom lufifarteyer og - A redusere risikoen ved
hindringer pa godstransport
manevreringsomradet

- A bidra mer effektiv trafikk
- serge for velordnet og

rask trafikkavvikling Styring av vegtrafikken gjores i
dag av vegtrafikksentralen.

Flykontrollijeneste utferes av
sertifisert flygeledere Styring av %odsfransponen gjeres
av naerings

ivsaktorer

GOFER workshop 02.10 2008

Skisse for mulig lgsning

==~ — Kontrollomrade

. ‘/ ~ .| for godstrafikken

A
tessydans srrseran o

3
& . A
,- —0— %)
- ) [ Kontrollpunkt for
tungtrafikken

Mulige applikasjoner i kontrollpunkt
. Hvileplass for tungfrafikk
Info om Kjererute terminal
Info om godset
Tildeling av tidsvindu for leveranse
(avtalt med mottaker)
= Knntrollpunkt for Tildeling av prioritet | vegsystemet
tungtrafikken Kontroll av fartsskriver (kjere/hvile-
—-0 bestemmelser m.m.}
Veiing av bil i fart (WIM)

GOFER workshop 02.1D 2008
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Nytte for ulike aktorer

+ Neaeringen « Offentlig myndighet
— Prioritet i vegnettet i hy — @kt kontroll med
langs avtalte ruter godstrafikken
- Bedret forutsigharhet i - @kt innsikt i utfordringene, for
leveransene nzeringstransport i byomrader
- Reduksjon i klima- og - Reduksjon i klima- og
miljeutslipp fra miljeutslipp fra
transportsektoren transportsektoren
- Bedret trafikksikkerhet - Bedret trafikksikkerhet
- @kt tilgang til data for - Bedre kapasitetsutnyttelse i
ruteplanlegging transportsystemet
- @kt konkurransekraft for - Bkt konkurransekraft for
multimodale _ multimodale
transportlgsninger transportlgsninger
r

£
Samarbeid gir VINN-VINN

GOFER workshop 02.10 2008

FoU-prosjektet

» BIP-prosjekt i SMARTRANS programmet i Forskningsradet
« Prosjektet er delti to faser:

- Fase 1: En felles forstaelse av utfordringer og behov knyttet il
baerekraftige transportiesninger i byomrader

- Fase 2: Systemutvikling, demonstratorer og evaluering
¢ Tidsplan:

- Oppstart 2009

- Varighet 3 2 ar (40 mnd)
* Finansiering:

— Totalt 13,2 mill. kr

— Ca. 7 mill kr fra Forskningsradet og NTNU

- Resten fra brukerne, midler + egeninnsats (ca. 50/50)

GOFER workshop 02. 10 2008

Konsortium

Prosjekteier: ITS Norge
Konsortiedeltakere:
Transportnaeringen:
CargoNet AS
Logistikk- og Transportindustriens Landsforening (LTL)
Trondheimfjordens Interkommunale Havn IKS
Myndighet:
Statens vegvesen
Oslo kommune Samferdselsetaten
Trondheim kommune
Bergen kommune
Rogaland Fylkeskommune Samferdsel
Forskning
SINTEF Teknologi og samfunn (Prosjektleder)
NTNU

Samlaster(e) og teknologileverander skal involveres i prosjektets fase Il

GOFER workshop 02.10 2009

GOFER

GOdstransportFremkommelighet
pa Egnede Ruter
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Takk for oppmerksomheten

og lykke til med
workshopen !

GOFER workshop D2.10 2008

Tilleggskommentarer:

GOFER vil legge til rette for multimodal styring gjennom felles terminal.

Det forutsettes etablering av kontrollpunkt utenfor byene, med evt. automatisk kontroll,

der primeert de som ikke tilfredsstiller alle kontrollkriterier (vekt, kjgre-/hvilketid, betaling
av vegavgift og bompenger etc.) blir stoppet.

Mulig & booke et spesifikt tidsvindu ved terminal, og f.eks. & f& grann balge pa lyskryss
inn til Alnabru og Brattgra

2.2 TILTAK OG FORS@K, INTERNASJONALE TRENDER
Solveig Meland, SINTEF

=

Staen: vegresen

"x-v Forskningsridet

%

NORWAY

TRONDHE
HOMMUKE

Trondheim #=Havny

@ SINTEF

@NTNU

Tiltak og forsgk, internasjonale trender

solveig.meland@sintef.no

GOFER workshop
fredag 2. oktober 2009
Radisson Blue Airport Hotel, Gardermoen
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Tiltak og forseksordninger

= Goteborg
= | ondon Construction Consolidation Centre

FREILOT (EU)

SUGAR (EU)

CIVITAS (EU)

BESTUFS (EU)

Freight Best Practice (UK)
= Clean Cities (US)

—

Langdbegransning
av fordon 1 City.

Goteborg

" Miljesone i sentrum fra 2002,
med utslippbegrensning for tunge
kjeretey

® Fra 1. september 2009 er indre
by stengt for kjeretoy > 10 m

= Miljdstation Campus Lindholmen

Fel o ety o1 1 September 2008
e focuon 13n0re an 10 metes st relhran
i wangoras | Gy,

Busear arunsanagrs n erbust

ettt g3l ol dagar | vackan dygret ot v
o, gt meben Hiockan § 0n £ §3 1193 i s
mergeren et

London Construction Consolidation
Centre (LCCC) (2006-)

Konsoliderinssenter for byggematerialer. Pt “;f:fm‘m’“s =100 v Tradiona] Dty
Evaluert pa basis av fire sterme byggeplasser.

Beregnede gevinster etter 18 maneders drift: ko w1508 IZ

= Utslipp av CO? 73% estimert reduksjon

= Trengsel: 70% reduksjon i antall kjeretay 00
med leveranser til byggeplassene, inkludert 353
fleming av leveranser med semifrailer an

= Bedret serviceniva: Feerre forsinkelser og % [ — T
I oyatansan . Table 5 KPts Agrees Beruesn Transpar fo Loncon ana
= Sterre fleksibilitet — mulig for byggeplass & Witson James
bestille sma kvanta mens leverander Curronily
fortsatt kan sende fullastede kjoretay til “
Lcce
" o Reduction in freight
= Feerre unedvendige fidlige leveranser fra e et Gl o
flemtliggende leveranderer reduserer —
problemer knyttet til: (FARN ¥
= kjeretey som skaper ke i pavente av a bli losset m’:‘:la’ 30-60mins 2 hours
= leveranser som blir liggende pa byggeplass fer det
er behov for dem i s Crinidedtd
= leveranser som blir avvist Desivery reliability 55% ar%
hitp/Avww . frei lice.org.! - - i entre-tool

GOFER - Godstransportframkommelighet pa egnede ruter. Notat fra workshop 2. oktober 2009 11
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\
143

FREILOT (2009- -

PllolprOSJekt for energieffektivitet i urban godstransport: \
prioritering av godskjoretay i kryss

= farts- og aksellerasjonskontroll

® sanntids booking av laste-/lossesoner

= stotte til eko-kjering

Demonstratorer i:

® Lyon »
® Helmond =
" Krakow
® Bilbao
£C0 triving suspers Ditvery Spase Bosiing
hitp:/Avww freilot.eu/ {%}

o i R AccaterstionsSpmed Limiter

k
SUGAR (2009-) o

Sustainable Urban Goods logistics Achieved by Regional and local policies

Utveksling, diskusjon og overfering av erfaringer, kunnskap og gode
lesninger innenfor:

= transport: tigangskontroll, fiyt, prismekanismer, skilting, IKT-anvendelser

= mlle( incentiver for bruk av renere kjeretey og transportformer, regulering
jaretoytyper og bruk i kritiske omrader

= arealbruk: planlegging og utvikling av distribusjonsomrader, laste-
Nlossesoner, industriomrader, omrader for skonomisk utvikling

Raffinering av godstransport-policy i fire "good practice”-steder:
= Emilia Romagna Region (IT), London (UK), Paris (FR) og Barcelona (ES)

Utvikling av godstransport-policy i syv "transfer’-steder:

* Palma de Mallorca (ES), Region of Crete (GR), Athens (GR), Poznari (PL),
Vratsa (BG), Celje (SL), Usti nad Labem (CZ)

http://www sugarlogistics eu/

Nigimiinta 174
egmekniiafmigs - AU reRREG Ve
WS jEmE, o w

Buropesn ko

CIVITAS (2002 -) (‘SMAEE

Clty-VITAlity-Sustainability

CIVITAS har som mal & hjelpe byer til et mer baerekraftig, rent og
energieffektivt transportsystem, gjennom Imﬁiemenlermg og evaluering av
nologi- og policytiltak.

ambisiese og integrerte komblnaSJoner av tel

"Rene” godsbner\ Kcl\ekllvfsn (Nur\mch)

= Ruteveiledning for godsbiler basert pa
sanntids informasjon om luftkvalitet (Utrecht)

= Lavutslippssone - adgang basert pa
miljekarakteristika for godsbiler (Utrecht)

= Fererstette for mer effektiv og miljevennlig
godstransport (Malma)

* Gods-partnerskap, strategisk plan for
bylogistikk (Preston, Lancashire)

http-/fwww_civitas-initiative.org —‘

12
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BESTUFS Il (2004-2008)
Best Urban Freight Solutions |1 BESTUES NET BEA

Apent suropeisk nettverk med mal om a identifisere, beskrive og

informere om gode lgsninger, st iterier og innenfor
bylogistikk

Anbefalinger innenfor policy og forskning:

Urbane konsolideringssentre

“Last mile"-lesninger

Godstransport i sma og mellomstore byer

Avfall-logistikk

Havnebyer og innovative godstransportiesninger

Styring av godstransport i by gjennom selskaper og lokale myndigheter
Miljesoner i europeiske byer

Tilrettelegging for passasjer- og godstransport i byer

http:/fwww.bestufs.net/

Freight Best Practice

Finansiert av Department for Transport (DfT)

Freight Best Practice har som formal a fremme effektivitet innen
godstranspoder. Prosjektet tilbyr transportindustrien informasjon om bl.a.

rivstoffekonomisering, effektiv drift og driftsstyring, og utvikling av
ferdigheter, utstyr og systemer.

= CO2kalkulator [Fuel Ready Reck@ner
= Lyd-CD (25 minutter) med informasjon om sikre og drivstoffekonomiske
kjareteknikker, og gevinster for farer, selskap og milje
= Ressurssenter for driftsstette, inkl fliatestyring, evaluering av drift og
effektivitet
= On Line Benchmarking sr(s‘tem for transportbedrifter, med 8 Key
Performance Indicators (KPler) knyttet til drivstoffbruk, sikkerhet,
kjereteyutnyttelse og kundetilfredshet (nitp:/www onlinebenchmarking org.uk) ‘BE
= Rapporter og case-studier T
= [T-baserte forerstattesystemer
= Multimodale transporter pa kortere strekninger
=  Effektivitet i sma transportbedrifter
= Samarbeidsformer

http:/fwww freightbestpractice org uk/

= FreightBestPractice  mansport

Clean Cities Program

QOPS-program sponset av U.S. Department of Energy (DOE)

Formalet med Clean Cities er & fremme tiltak som ZENg CleanCities
reduserer bruk av petroleumsprodukter i » W ?“"""'"“:';:‘B )
transportsektoren. Programmet bestar av narmere

Strategy

90 lokale samarbeidsgrupper med mer enn 6 500
‘t Werkshop -

aktorer som inkluderer transportbedrifter,
drivstofforhandlere og beslutningstakere.

= Veiledning for etablering av samarbeidsgrupper % AFDC Tools -
= Informasjon om nyutviklet teknologi
= |nformasjon om drivstoff og stasjoner
= Lokalisering av stasjoner for ulike drivstofityper, inkl. el “iet TransAtlas .
® Interaklive kart og SMS-fjenester
= Informasjon om kjeretey

» for av ulike Lumien
K samr i
Kjeretay, bade lette og tunge [ :;‘..“.:::; ":'oul D
®=  Kalkulatorer for sammenligning av drivstoffakonomi for
ulike kjoretoy Alternative Fuels &
4 Advanced Vehicles
Data Center

AFDC
RSS Feed -

htip://mww1 eere energy gov/cleancities/index html

GOFER - Godstransportframkommelighet pa egnede ruter. Notat fra workshop 2. oktober 2009 13
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3 INNLEDNING FRA BERYJRTE AKTYRER

Representanter for ulike bergrte aktarer var invitert til & gi sitt syn pa hvilke problemer og
utfordringer som er knyttet til tungtransport i by, hvordan GOFER kan bidra til & lgse disse
problemene, og hvilke muligheter og utfordringer som knytter seg til & fi etablert et GOFER-
system. | det fglgende gjengis de forberedte presentasjonene, samt notater fra evt. muntlig
tilleggsinformasjon og poenger som kom fram i lgpet av selve presentasjonen.

Falgende aktarer var representert med forberedte innlegg:

Infrastruktureier: Hans Silborn, Statens vegvesen, Vegdirektoratet
Transportutgver: Bjarn Gjeitnes, Uhlens Biodiesel

Samlaster: Heidi Christine Lund, LTL

Terminaloperatar: Kjell Myhre, CargoNet

Bykommuner: Tore Langmyhr, Trondheim kommune

Isabela Queiroz, Oslo kommune

3.1 STATENS VEGVESEN, VEGDIREKTORATET

Utfordringer knyttet til godstransport

¢ Kraftig vekst i godstransportarbeidet -
mer enn persontransport og mer enn den
gkonomiske veksten

+ Veksten bestar bl.a. av transport av
matvarer og diverse stykkgods mellom
landsdeler - bade veg og jernbane

o Okt andel import med lastebil
(Svinesund)

Statens vaguesen
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Utfordringer knyttet til godstransport

* Godstransporten pa veg oker stadig i omfang ogsd i
byene - sa vel inngaende og utgaende transport som
varedistribusjon.

+ Godstransporten star for en stadig stgrre andel av
utslippene - lastebiler og varebiler star for droyt 40
prosent av utslippene fra vegtrafikken.

+ Godstransporten pavirkes av, og bidrar til, trengsel i
vegnettet | og J(ringi_lde sterre byene. Godstransrorgen
praver a unnga rushtidene, men det er ikke mulig a
unnga dem helt. Analyse av tungtransport i
Groruddalen viser at henholdsvis knapt 20 prosent av
ankomstene skjer i ettermiddagsrushet og dreyt 20
prosent av avreisene skjer i morgenrushet

+ Koene i noen byomrader forer til hoye

bedriftsskonomiske og samfunnsgkonomiske
kostnader i form av lengre reisetider og forsinkelser.

Statens vegvasen

Eksempel pa strekninger med mye
tungtransport (>12,5 m)

4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
0

ADT 2007

nnelen
{Furuset)

EV18 - Salvik Ramstad

EV18- Fusdal |
EVE- Karihaugen  |ss—
RV190- Teisen 2002 |ES—
EVE - Nye Mossevei nord [
RVIS0-Loren |E——
EVE - Follotunnellen | —
EV1B - Asker |—
EVE - Jessheim  |E——
EVIS- Klinestad  e—
EV18- Ringcdal |E—
EVE - Smihagen winnel | —
EV18- Holmene | E—

EVE - Vinterbru
EV6 - Nye Svinesundsbru | —

EV1E- Raunshorg |
EV1R- Gyssestad  [—
EV6 - Mortensrud [ ——

EVIS - Vestervegen [E———

/Y150 - St.ringy v/Nydalsbr

EV6 - Hovinmoen e

EV16- Franzefoss |——

EV6 - Manglerud

EV18- Lysaker vest

EV18 - Maritim-510b
EV18 - Lysakerlokket

EV6 - Skedsmovollen

RV190- E}
EV6-

Malstruktur i Nasjonal transportplan 2010
- 2019

Tilby et effektivt, tilgjengelig. sikkert og milja-
vennlig transpartsystem som dekker samfun-
nets behov for transport og fremmer regional

utvikling
|
‘ A d -
Transportpaolitikken Transportpolitikken Transportsystemet
skal bygges pd en vis- skal bidro til & redusere skal vazre universelt
jon om at det ikke skal miljaskadelige virknin- utformet
Torekomme ulykker med ger av transport, samt
drepte eller livsvarig bidra til & oppfylle nas-
skodde | i transportsek- jonale mdl og Norges
toren internasjonale forplik-
telser pé miljgomrédat
T
v \a +
-Palitelighet +Antall personer som “Klimagassttsiipp *Kollektiviransporisystemet
Reisetider blir drept eller hardt <NO,-utslipp mer universelt utformet
. skadd skal reduseres ~Nasjonale mal for lokal
-Rushtidsforsinkelser med minst en tredel Juftforurensing og stgy
«GAende og syklende innen 2020 “Inngrep
-Avstandskostnader =Utslipp av olje eller

andre miljefariige
E’ kjemikalier

Statons veguesen
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Godstransportstrategi i NTP

+ Sektoreffektivisering

- Styrke kapasitet, effektivitet,
framkommelighet og pélitelighet i alle
transportsektorer

* Qverfering av godstransport fra veg til
sj@ og bane

- Legge til rette for intermodal transport

Statens vagvesen

Effektivere naeringstransport pa veg

« Apne hoyfijelloverganger

+ Fjerne flaskehalser

+ Reduserte rushtidsforsinkelser i de store byene
« Utbygging, drift og vedlikehold av vegnettet

+ Prove med modulvogntog

+ Flere raste- og hvileplasser

+ Okt bruk av ITS

- Ruteplanlegging, styring og sporing av flyten i
godstransporten

- Trafikantinformasjon om fereforhold, kedannelser
og alternative kjereruter

Statens vagvesen

Kan GOFER bidra?

¢ Overordnet mal om reduserte miljo- og
klimagassutslipp, kger, ulykker og
operaterkostnader for godstransport i by
gjennom nye samarbeidsformer og
teknologiske lgsninger.

o Kontroll og regulering som sikrer
godstransporten gode avviklingsforhold i
byer

¢ Kontrollpunkt for godstransport i utkant
av byene

Statens vegvesen
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Kan GOFER bidra?

» Fokus p& godstransporten inn til byene,
dvs. fgrst og fremst til lager, samlastere,
terminaler og havner i byomradene

» Et middel for & bade effektivisere
vegtransporten og legge til rette for
intermodal transport

=2

Statans vegvesen

Utfordringer med GOFER

Praktiske

* Hvor skal kontrollpunktet plasseres, og hvordan
sikres tilstrekelig med areal?

+ Former for utveksling av data og informasjon.
Tilgjengelighet?

+ Utvikling av riktig teknologi

+ Hvordan kan godstransporten konkret gis prioritet
pa egnede ruter?

+ Organisering av demonstratorprosjekt

=2

Statens vagvesen

Utfordringer med GOFER

"Politiske”
+ Huvilke ruter skal inngd?

* Huvilke transporter skal prioriteres i vegsystemet og gis
de beste "tidsvinduene”?

+ Hvem skal prioritere? Hvem sitter i "kontrolltdrnet”?

+ Vil kontrollen og styringen bli akseptert av
transportakterene? Hvilke data og hvilken informasjon
Ekal inr_}hentes og leveres? Vil man levere de data som

reves?

+ Hvordan "tvinger” man godstransporten a velge egnede
ruter?

s Kan godstransporten gis konkret prioritet framfor
annen trafikk?

+ Stimulerer til mer godstransport pa veg?

=2

Statens vegvesen
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Vegvesenets oppgave?

Medyvirke i

* Valg av ruter?

« Vegvisning (skilt m.m.)?

* Valg og tilrettelegging av kontrollsted?

« Utarbeide tiltak for konkret prioritering av
godstransporten, proveprosjekt?

* Utbedring av adkomst til terminaler m.m.?

+ Utforming av ITS-lgsninger

Statens vegvesen

3.2 TRANSPORTUT@VER, UHLENS BIODIESEL AS

Motivasjon:
Effektivitet, utnyttelse av kapasitet - og nd ogsa milja.

Generelt:

Det stilles krav til motortyper for busser. Politikere, offentlige myndigheter og samlastere
kan stille krav til drivstofftyper og alder pa kjgretayparken for godstransport - som det
gjores i Goteborg.

70 % av all eksportert fisk gar via Oslo

Det gar 25 trailere fra Frgya pr dagn, mange med utenlandske sjafagrer

Langtransport - inn til Oslo:

"8-timers byer”: Trondheim, Bergen, Stavanger, Kristiansand (6t).
Alnabru-terminalen/Groruddalen er navet i det norske godstransportsystemet.

Det er behov for 25m-kjaretgy pa alle disse relasjonene. Det vil gi feerre kjgretay, og
mindre problem med sjafarmangel.

Bestem tidsvinduer for ankomsttidspunkt: kl 20 - 06 - tungtransport bar skje pa natta.
Aksellastrestriksjoner hindrer utnyttelse av starre kjgretay.

Konflikter med kjgre-/hviletidsbestemmelsene kan lgses/avhjelpes med bruk av "los” som
tar over kjgretayet pa terminalene.

Ferskvaretransport har knappe tidsskjema som gjgr det vanskelig & vente pa et evt.
kontrollpunkt.

Det er behov for & se pa hele transportkjeden - kundene ma péa banen.

Distribusjonskjgring i byene:

18

Det er for mange distribusjonsbiler i bysentra

For mye tomkjaring og darlig utnyttelse av lastekapasitet

For darlig utnyttelse av dagnet

Grossistlagre i Groruddalen - det er behov for konsolidering av varer for distribusjon
Arbeid for gkt bruk av samlastere - "RyanAir” pa veg. Det eksisterer samarbeid pa
internasjonale transporter - hvorfor ikke pa distribusjon?

Det ma stilles strengere krav til terminalene for effektiv omlasting

Se mot Goteborg for hvordan redusere trafikken i sentrum.
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3.3 SAMLASTER, LTL

Logistikk- og transportindustriens Landsforening

LAE:

GOFER
Workshop 2. oktober 2009

Heidi Chr. Lund radgiver

+ reduserte miljg- og klimautslipp,

k@problemer, ulykker og
operatarkostnader for godstransport

Sporsmal
Tror neeringen pa GOFER som prosjekt?
—Ja

+ Nytte/kostnads analyse
— Hva er potensialet for GOFER prosjektet?
» Hvilke verktgy finnes i dag GPS/TMC?
+ Laste/losse plasser, parkeringsmuligheter
« Apningstider for varelevering, flaskehalser
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L i

GOFER

« 70% av effektivitets forbedringer i bransjen
skyldes teknologisk utvikling.

» Hvilke teknologiske Igsninger er mulig a
utvikle?

* Hvordan utnytte disse fult ut?

» Krever tett samarbeid med lokale og
sentrale myndigheter for a kunne benytte
alle mulige virkemidler eks EUR 5 motor i
kollektivfelt.

€& Forskningsridet @ Wawns 9 SINTEF @ NTNU “F'

@ w PO e = Cargolle
=

—- Trondheim #Hany

Tilleggskommentarer:

o LTL er en arbeidsgiverorganisasjon, og representerer store og sma transportgarer
« Det er behov for et samordnet system

o Vil et slikt system veere kun for de store?

« Hva kan man bruke av eksisterende utstyr/systemer?

« Ved nybygg "glemmes” varelevering. Hvordan fungerer varemottaket?
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3.4 TERMINALOPERAT@R, CARGONET

GOFER
Godstransportframkommelighet pa
egnede ruter

Presentasjon — "Terminaleier”

Kjell Myhre, CargoNet AS

X0 Forskningsradet @E&\m 3) SINTEF @NTNU

ROGALAND (,f,m
FYLKESKOMMUNE frann:
uy

TRONDHEM
KammMUNE

CargoNet-konsernet

Verden blir bedre nar transporten gar pa skinner ...

"" CargoNet

CargoNet-konsernet — Europas farste intermodale
jernbaneselskap

= Eierstruktur: = 1.700 MNOK i omsetning 2008
= NSBAS 55%
- Green Cargo AB 45% = Den norske virksomheten ga et positivt
resultat i 2008, men var preget av
= CargoNet AS — Norge volumnedgang i drets siste fre maneder.
= Jembaneselskap med
lokomotiver, vogner og = 1000 ansatte.
terminaler

= Vekst 84% siden 2002.

= CargoNet AB — Sverige - )
= Vogner og terminaler, kjoper = Frakter containere og semitrailere pa

togtrekking. jembane.
= Terminaldrift AS = Over 800.000 enheter arlig.

Effektive og pendeltog.

heyfrekvente .
6-7 daglige tog i hver retning

i Noytralt nettverk som reflekterer vire
kunders virkefelt

Et miljevennlig jernbaneselskap

-:E::(argn Net |

GOFER

GOdstransportFremkommelighet
pa Egnede Ruter
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‘ Qverordnede fakta om Alnabruterminalen

= 120 ansatte

= Frakter ca 540 000 TEU / &r

= Kapasitet ca 750 000 TEU / &r
= Dggndrift (fra 2006)

= 13 lastespor

= 50tog/d@gn (inn / ut)

= 11.000-12.000 TEU / uke

= Depotkapasitet 1100 TEU

:" CargoNet [

Trafikkmgnster for tog og kunder.

= CargoNet: 24 tog inn/ut
75% av kundene er Bring, Posten, Schenker, Tollpost og DHL
60% vekselflak 25, 25% semitrailere, 10% 40-45" og 5% sjgcontainere

= Green Cargo: 1tog inn/ut (5 dager/uke)
Delvis videre i vare tog (Trondheim, retur Bergen, Stavanger)

= Cargolink: 1 tog inn/ut (6 dager/uke)
Andalsnes og Trondheim

-:E::Ca rgoNet
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Trafikkmsnster i "terminalkrysset” i Igpet av 24 timer

Kjereteyer inn og ut av Alnabruterminalen:

= Registrert ca. 3000 kjoretoy i "krysset” i lopet av 24 timer

= Storst trafikk i krysset er registrert i timene kl. 7 — 8 og kl. 20 — 21
= Antall kjeretgyer som kommer inn Hovedport er ca. 850 pr. degn
= Utvikling i antall kjeretay fra 2005 — 2008 ca. 20 %

Dagens utfordring:

- Kedannelse/flaskehalser — ventetid — milja

- Ekstra ressurskrevende for kunder og terminaloperater
- Forutsigbarhet og planlegging

= Annen nyttetrafikk

Forventninger - Effekter

Etablere l@sninger som muliggjer kontroll og regulering av tung
Godstransport i byomrader skaper forventninger:

Redusere kedannelse/flaskehalser:

Kapasitet — Omlopshastighet - Kertere ledetider — Punktlighet.
Bedre kommunikasjon til godsmottakere/kunder.
Forutsigbarhet — Planlegging — Prioritering.

Samhandling.

@kt terminalproduktivitet.

Kundefortrinn:
= Effektiv levering/henting til avialt tid.
= Bidra til okt konkurransekraft.

Forventninger - Effekter

Miljggevinster lokalt/globalt:

= Bedre utnyttelse av bilmateriell — @kt kapasitet.
= Mindre tomkjering — Redusert utslipp

= Arbeidsmilje for sjaferer.

Utfordringer ved etableringen:

= Prioritering mellom de ulike transporterene og annen nyttetrafikk
= Konkurransevridning

= Vel fungerende styringssystem — utveksling av informasjon

Stamveier med "egne” godskorridorer/slots mellom terminaler og
neerliggende byomrader.
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Forventninger — Hap!

Innhenting/Distribusjon
D D

m} |:|

. Cargolet P

% CargoNet [

Tilleggskommentarer:

CargoNet er terminaloperatar. NSB og Rom eiendom er terminaleier pa Alnabru.
Eksisterende terminalomrade pa Alnabru er fullt.

CargoNet ma prioritere innenfor terminalomradet.

@nsker & utvide innhentingsinfluensomrade.

Utvidelse av clusteret og bruk av samme biler vil effektivisere transporten

Det er rimeligere & booke pa tidspunkt som har ledig kapasitet.

Utfordringer:

« Prioritering - hvem skal prioriteres - av hvem?

« Konkurransevridning

« Utveksling av informasjon - proprieteere systemer / bedriftshemmeligheter

@nsker:
« Stamveier med "egen” korridorer / slots mellom terminaler og neerliggende byomrader
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3.5 TRONDHEIM KOMMUNE

TRONDHEIM KOMMUNE

% - Politiske mal om effektive
s varetransporter -

"Bystyret stotter forslaget om
et prosjekt for a redusere
bilkjsringen for & distribuere
gods internt i Trondheim
med 25%" 08.02 2007)

-> hedre effektivitet,
ryddigere arbeidsforhold og
miljggevinster

2008: Felles utredningsprosjekt
etter initiativ fra LO og
Nzeringsforeningen

E Handlingsplanforslag =
e

E-._rnu'_;:;;::;m;;..;..'-._

1. Samarbeid, B
koordinering og e
kompetanseheving

2. Smartere bestillinger -

_—
-

3. Smartere fransporter

4. Tiltak spesielt for

Midtbyen e
; U
5. Supplerende tiltak for e

arbeidsforhold og milja
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Handlingsplanforslag (1):
Samarbeid, koordinering og kompetanseheving

Felge opp et fungerende
samarbeidsforum der
offentlige myndigheter kan
mete transportgrer, vare-
eiere og gardeiere

Etablere bedre
statistikkgrunnlag

Folge opp/utnytte/initiere
FoU

Vg

e

Handlingsplanforslag (2):
Smartere bestillinger

Store varekjopere kan
kreve samordnet levering
(felles lager/distribusjon)

Trondheim kommune
utreder "smartere
bestillinger” i lgpet av 2009

Et godt eksempel for
NTNU, SINTEF, St. Olav,
kigpesentra?

-

@ Handlingsplanforslag (3): =

- Smartere transporter

Primeert en utfordring for Framtidig stamvegnett i Trondhei
transportnasringen, for :
eksempel gjennem mer
samordning (felles
levering, utnyttelse av
returkapasitet)

Offentlige myndigheter
kan bidra med god
informasjon om
kigreruter og avvikling

... 0g gjennom
overordnet fysisk
planlegging:
Hovedvegnett og
lokalisering av
logistikknutepunkt

26
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% Nytt logistikknutepunkt innen 2020 (?)

+ KVUigang

Arealbehov ca
300-400 daa ——

Delte lesninger
mulig? e

Handlingsplanforslag (4): —
Tiltak spesielt for Midtbyen

~ Flere laste-/lossesoner,
bedre overvaking av
bruken

» Forsgk med felles/betjente
varemottak

» Forsgk med andre
leveringstider?

~ Tilpasnhinger til endret
kigremenster (kollektivfelt
og gatebruksplan)

(T 'l S

Ny bussprioritering 30.06.2008: == |-
G

GOFER

GOdstransportFremkommelighet
pa Egnede Ruter
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TRONDHEIM KOMMUNE

- Kollektivfeltet
en katastrofe!

Utfordringer for varedistribusjon

Hva ber vegmyndigheter og kommune foreta seg for 4
gjere det enklere for ditt firma a drive effektiv
varedistribusjon i Trondheim?

Antall spurte: 30

= Kollektivfeltene apnes helt / delvis for
naeringstransport

= Legge bedre til rette for transport
generelt sett

= Bedre dialog med neeringen / aktorene

i plani i [ Trondhelm TN = e |
L Kollektivelt bor fiernes sz
i i A

= Bedre / flere lastesoner
= Bedre varemoftak
= Bedre vintervediikehold / snerydding

TRONDHEIM KOMMUNE

"En mulig apning av kollektivfeltene (utenom rush) for
miljgeffektiv neeringstransport vurderes i forbindelse

med behandling av forskrifter for lavutslippssone” wedtak
19.05.2009)

Handlingsplanforslag (5): —
. Supplerende tiltak for arbeidsforhold og milje

» Bedre kvalitet pa
varemottak i nybygg
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@ ' Konklusjoner

Viktig med oppfelging av
samarbeid og kompetanseheving

Offentlige myndigheter har et
begrenset handlingsrom

Hegyest prioritet: Legge rammene
for overordnet bystruktur
-hovedvegnett
-arealbruk
-logistikknutepunkt

3.6 OSLO KOMMUNE

Oslo kommune
Samferdselsetaten

Isabela Queiroz
02.10.2009

Oslo kommune
Samferdselsetaten

Samferdselsetaten

€ Samferdselsetaten er kommunens fagorgan innen vei,
veitratikk og kollektivtrafikk pa vei. Etaten er tillagt
forvaltningsansvaret for det kommunale veinettet.

€ Videre har etaten ansvaret for en langsiktig
samferdselsplanlegging, tratikk- og gatebruksplaner,
trafikksikkerhet og planer for fremkommelighetstiltak for
kollektivtrafikken. En viktig del av forvaltningsansvaret er
knyttet til anskaffelse av tjenester innenfor drift og vedlikehold
av veinettet for a sikre gode forhold for alle trafikantgrupper.
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Oslo kommune
Samferdselsetaten

Samferdselsetatens visjon og verdier

Visjon: Verdier:
Oslo—en Palitelig

Sikker Engasjert
Attraktiv | forkant
Miljgvennlig by Samarbeidsvillig

Vi etterlever Oslo kommunes kjerneverdier:

Redelighet, Respekt, Engasjement, Brukerorientering

Oslo kommune
Samferdselsetaten

Strategisk plan 2008-2011

Satsningsomrade1: Framkommelighet

Hovedmal: Oslos kommunale veinett har god framkommelighet
for gaende, funksjonshemmede, syklende og
kollektivtrafikk

Satsingsomrade 2: Milje

Hovedmal: Samferdselsetaten bidrar til en mer miljgvennlig by

Satsningsomrade 3: Trafikksikkerhet

Hovedmal: Det er trafikksikkert og trygt 3 ferdes pa det
kommunale veinettet i Oslo

Satsningsomrade 4: En apen og brukerorientert etat

Hovedmal: Samferdselsetaten er en fremtidsrettet og
serviceinnstilt etat — som setter brukernes behov i
fokus

Oslo kommune
Samferdselsetaten

Hovedmal 1:

Oslo kommunale veinett har god framkommelighet for
gaende, funksjonshemmede, syklende og kollektivtrafikk
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Oslo kommune
Samferdselsetaten

Hovedmal 2:

Oslo kommune
Samferdselsetaten

Hovedmal 3

Det er trafikksikkert og trygt a ferdes pa det kommunale
veinettet 1 Oslo |

Oslo kommune
Samferdselsetaten

Hovedmal 4

Samferdselsetaten er en fremtidsrettet
og serviceinnstilt etat som setter
brukernes behov i fokus

GOFER - Godstransportframkommelighet pa egnede ruter. Notat fra workshop 2. oktober 2009
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‘Oslo kommune

Samferdselsetaten

Trafikale utfordringene knyttet til
godstransport

»Alnabru omradet

»QOslo sentrum

»Dispersjon/distribusjon

»Qverbelastet veinett

»Hgy miljgbelastning (luftkvalitet og stay)

»Fremkommelighet

» Parkeringsproblematikk

»Sikkerhet

»Vedlikehold

»Samordning blant overordnede planer,
reguleringsplaner og andre tiltak.

‘Oslo kommune
Samferdselsetaten

Forventninger

»Bedre planlegging av godstrafikken (Kjgreruter)

»Optimalisering av dispersjonen(Kontroll, regulering,
multimodal teminal)

»Bedre utnyttelse av veinettet

#ITS-lgsninger

»0Oslo mer miljgvennlig

» (reduserer klimautslipp, ke, forsinkelse og

oker trafikksikkerh

Oslo kommune
Samferdselsetaten

Tilleggskommentarer:
« Framkommelighet for godstransport er uteglemt!
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3.7 KOMMENTARER FRA SALEN | FGRSTE DEL AV WORKSHOPEN

Prosjektet kan ikke Igse problemene knyttet til byproblematikk, men avdekke evt. muligheter
og problemer, gi felles forstaelse og plattform, og identifisere noen mulige tekniske lgsninger
— dvs. gi et bilde av mulighetsrommet.

Inkludér vareeierne for & utvikle de gode transportlgsningene - ref LCCC i London.
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4 GRUPPEARBEID

Falgende sparsmal var tema for gruppearbeidet:
1. Utfordringer knyttet til tungtransport i by: Er beskrivelsen i innleggene riktig og dekkende?
2. Hvordan kan en skape en "vinn-vinn”-situasjon med et GOFER-regime?

« Hvordan ser "gnskesituasjonen” ut?

o Mulige gevinster av GOFER

« Hvilke rammebetingelser ma veere pa plass for at man skal lykkes?

« Huvilke er de viktigste utfordringer som ma lgses?

« Mulige samarbeidsformer / mater & organisere systemet pa

« Hvordan g& frem for & fa etablert det ngdvendige samarbeidsklimaet?

4.1 UTFORDRINGER KNYTTET TIL TUNGTRANSPORT | BY: ER BESKRIVELSEN |
INNLEGGENE RIKTIG OG DEKKENDE?

4.1.1 Definisjon og avgrensning av GOFER

GOFER har fokus pa transporter med tyngre kjgretgy og lange distanser inn til
byomradene. Distribusjonstrafikk, lokal kjgring, renovasjon, anleggsmaskiner etc. er mer eller
mindre definert ut av GOFER.

4.1.2 Hva er tungtransport?

« Semitrailer?

« Lastebil med 1 container?

« Lastebil med henger og 2-3 containere?

« Hvilke kategorier gir starst belastning pa infrastruktur og miljg?

4.1.3 Inn til samlastere (inne pa/nzert terminalomradet):

« Det er stort spenn i kjgretaytyper - fra sma varebiler til vogntog. Hva med dem som
ikke er tungbiler?

« De fleste bilene til Alnabruterminalen kommer mellom 7.00 og 7.30, men kgen i porten er
lengst mellom 12.00 og 13.30. Ankomstene om morgenen bestar i stor grad av planlagte
kunder der det meste av formaliteter er klart far ankomst, og det gar derfor raskt a fa dem
gjennom porten. De som kommer senere pa dagen krever med tid og ressurser til kontroll
og papirarbeid, og forarsaker derfor lengre kger, til tross for faerre ankomster enn tidligere
pa dagen.

« Laste- og lossefrister pa terminal bar forplantes bakover i transportkjeden, og pavirke
planleggingen av transportene.

4.1.4 Huvilke kjgretgy skal prioriteres?

« De som forurenser mest eller de som forurenser minst?

« Kjgretidsbestemmelser?

e Utelukke noen?

« Miljgsoner - gradering mht. egenskaper?

« Kapasitetsutnyttelse: fulle kjgretay vs. tomkjgring?

« Kjegretay med intermodal terminal (bane/sjg) som mal?

« Tidsslot i forhold til f.eks. togankomst?

« De som fglger spillereglene og overholder andre bestemmelser, f.eks. betaling av
bompenger/norske krav til dekkutrustning?

« Vareslag, matvarer?

« Hva med direktetransporter inn til byen? - som altsa ikke gar via terminal?
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4.1.5 Hvordan styre hvem som opplever gevinstene av systemet?

Hva med dem som ikke er med? — f.eks. utlandske sjafarer

Hvordan handtere dem som evt. utelukkes eller ikke fglger "spillereglene”?

Hvilke fordeler kan de f& som deltar i systemet / hvordan unnga at det er mer fordelaktig &
holde seg utenfor systemet enn a delta?

Likhet for loven?

4.1.6 Andre forhold

Ogsa transporter utover 9-timersregelen ma innlemmes

Hva vil effekt av lange Kj@retay veere? - vil dette ga ut over jernbanen?
Det er behov for sgmlgse IT-systemer.

Skal et GOFER-system veere tidsbegrenset, f.eks. til rushperiodene?

4.2 HVORDAN KAN EN SKAPE EN " VINN-VINN” -SITUASJON MED ET GOFER-

REGIME?

4.2.1 @nskesituasjonen

Hele transportkjeden sees i sammenheng, og planlegges fra start til sluttpunkt
Parkerings-/venteplasser utenfor byene benyttes i stedet for kgdannelser ved terminal
Utnytte vegkapasitet utenom rush

Bruk av prismekanismer for bedre kapasitetsutnyttelse - bade pé tog, veg, og hos
transportgrer

All dokumentasjon foreligger far ankomst til terminal

Vareleveranser pa kveld/natt

Samordning / samkjgring mellom transportgrene

4.2.2 Mulige gevinster av GOFER

Forutsigbarhet

Effektivitet

Miljo

Styrket intermodalitet

Flere forhold som er vanskelig a kvantifisere

Gevinst ved prioritering: mulighet til flere oppdrag pa samme tid

4.2.3 Hvilke rammebetingelser ma veere pa plass for at man skal lykkes?

Sanntidsinformasjon tilgjengelig for hele transportkjeden - utfordring for SVV

Fysiske forutsetninger ma pa plass far innfgring av styringsregime.

Raste-/hvileplasser en forutsetning for GOFER. | dag er dette et knapphetsgode, men
som SVV skal legge til rette for, f.eks. ved & utvikle vektstasjonen pa Sandmoen, i Malvik
etc.

Fysisk infrastruktur ma pa plass, attraktive hvileplasser som inkl internett, tv-kanaler,
fasiliteter pa plass — kan ta betalt. Da vil samlasterne tilpasse seg og planlegge i forhold
til sitt tidsvindu.

Byene har ulike behov, bl.a. avh. av:

« Terminalenes lokalisering

« Kartlgsninger og tilgjengelig teknologilgsninger

De serigse aktgrene ma stimuleres, f.eks. i form av gkt forutsigbarhet og presisjon.
Oslo: ulik lysprioritering inn til Alnabru; 2+ og neeringstransp i ett felt?

Tungtransportnett
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4.2.4 Hvilke er de viktigste utfordringer som ma lgses?

o Fasjafarer til & levere pa natta
« Stay pa kveld/natt
« Prioritering = forskjellbehandling - konkurransedreining?
o  Prioriteringskriterier
«  Prioriteringsvirkemidler
« System for kontroll: Hvem skal utgve kontrollen?
« Utveksling av informasjon - oppkobling mot bedriftsinterne IT-systemer
« Planlegging ! tilrettelegging i det offentlige - mange politisk relaterte spgrsmal
« Tydeliggjering av gevinster - det er OK & avgi informasjon om dette gir gevinst.
« Planlegging av heile transportkjeden.
« Tilpasse til kjgre-/hviletidsbestemmelser.
« Hvordan ivareta mangfoldet — alle de sma akterene?

4.2.5 Mulige samarbeidsformer / mater & organisere systemet pa

« En sentral over terminalene

e Privat- eller myndighetsoppgave?

« Sentralen har oversikt over trafikkbildet — eks. kolonnekjgring inn i byene?
« Samarbeidsformer ma etableres mht.:

« Tilgang til bedriftsinterne IT-systemer

« Drifting av systemet

4.2.6 Hvordan ga frem for a fa etablert det ngdvendige samarbeidsklimaet?

« Kartlegge/kvantifisere problemene, og vise gevinstene (bedre utnyttelse av tilgjengelig
kapasitet i infrastruktur og kjgretgy gir reduserte kostnader, mindre tidsbruk, kekjaring,
utslipp) dvs. "Vise gulrgttene” bade for transportnaeringen og myndighetene
o Ikke for ambisigse demonstratorer
« Utnytte eksisterende datakilder: Kjgresentral, digitale ferdsskrivere, info om sted, tid,

vareslag
« Nytte-/kostnadsanalyse; utslipp, forsinkelser, trafikkulykker
« Stimulere de serigse aktgrene
« Lettere a fa etablert samarbeid mellom jernbane og samlaster enn mellom samlastere?

5 VEIEN VIDERE

Dette dokumentet oppsummerer den fgrste workshopen i GOFER, og vil danne grunnlag for
det videre arbeidet i prosjektets fgrste fase. Innspillene som er gjengitt her vil bli benyttet i
arbeidet med 4 identifisere brukerbehov og mulige samarbeidsmodeller, og vil bli fart videre
bade i ytterligere informasjonsinnhenting fra relevante aktgrer og i lokale workshops i
henholdsvis Oslo og Trondheim.
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Kontaktinfo:
ITS Norge: Trond Hovland, tif: 907 60 831, trond.hovland@its-norway.no
SINTEF: Solveig Meland, tlf: 73 59 46 71, solveig.meland@sintef.no
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